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PARTIE OFFICIELLE
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LOI n° 62-32 du 22 mars 1962
portant Code de la Marine marchande

L’Assemblée nationale a délibéré et adopté,

Le Président de la République promulgue la loi dont la
teneur suit :

GENERALITES

Article premier
Champ d’application

Les dispositions du présent Code sonl applicables a tous
les navires immatriculés au Sénégal, aux états-majors,
¢quipages et aux passagers qui y sont embarqués, ainsi qu'a
toutes les personnes, quelle que soit leur nationalité, qui
bien que non présentes a bord, auraient commis une infrac-
tion aux dispositions de la présente loi ou de ses textes
d’application.

Article 2
Définitions
Pour I'application de la présente loi :
Par « Port d’immatriculation » d’'un navire, il faut enten-

dre le port oil se trouve le service de la Marine marchande
sur les registres duquel le navire est immatriculé.

Par « Port d’armement » d’un navire, il faut entendre le
port ot se trouve le service de la Marine marchande qui a
procédé a [I’établissement des titres de navigation du
navire considéré.

/;

Par « Quarlier d'inscriplion ou d’immaltriculation » ¢’un

| marin, le lieu ot se trouve le chef de circonscription mari-
time chargé de la tenue de 'article matriculaire et de Padmi-

i nistration du marin considéré.

Les services de la Marine marchande & Dakar centralisent
la totalité des opérations d’immatriculalion d’armement ou
d’inseription.

Code désigne :

|
! L'expression « Autorité marilime » au sens du présent
I
|
1

— Au Sénégal : le ministre chargé de la Marine mar-
chande et les fonelionnaires d’autorité auxquels il est sus-
ceptible de déléguer tout ou partie de ses pouvoirs;

— Hors du lerrileire national : les consuls du Sénégal on

I a4 défaut, les services de 'ambassade;

Cependant :

— Dans les ports étrangers ot il n'existe pas d’ambassade
ou de consulat du Sénégal, P'autorité mariiime locale,
pourra, aprés accord du Gouvernement dont elle reléve, se
voir déléguer les pouvoirs dévolus en la matitre, aux
ambassades ou consulats du Sénégal.

LIVRE PREMIER
DE LA NAVIGATION MARITIME, DU NAVIRE ET DU MARIN
DISPOSITIONS ADMINSTRATIVES DISCPLINAIRES
ET PENALES

TITRE PREMIER
La navigation maritime

CHAPITRE PREMIER
DEFINITION DE LA NAVIGATION MARITIME
EAUX TERRITORIALES
DOMAINE PUBLIC MARITIMIE
Article 3
Nuvigation maritime - Définition

La navigalion maritime est la navigation qui s’effectue en

mer et dans les parties des fleuves, riviéres et canaux en
principe jusqu'au premier obstacle permanent qui s’oppose
au passage des navires de mer.
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Est considérée comme maritime la navigation effectude
en eaux fluviales lorsgu’el!e est I'accessoire d'une naviga-
tion principalement effectuée en eaux maritimes.

Les limites des eaux marilimes et fluviales sont fixées par
décret.
Article 4

Eaux territoriales - Zone contiqué
Plateau continental

Les eaux territoriales, la zone contigué et le plateau conli-
nental sont définis par la loi n* 61-51 du 21 juin 1961.

Article 5
Ezxercice de la péche

L’exercice de la péche dans les eaux territoriales el la
zone conligué est régi par la loi n® 61-46 du 21 juin 1961.

Article 6
Domaine public marilime
Le domaine public maritime n’appartient & personne. Il
est aflecté & I'usage de tous.
1l comprend :
— Le rivage de la mer;
— Les eaux lerritoriales;

— La partie maritime des fleuves et riviéres et les
lagunes ou étangs salés.

Sa délimitation reste fixée par les textes réglementaires
en vigueur.

Cependant, aucune concession sur le domaine public
maritime ne pourra étre octroyée sans avis préalable du
ministre chargé de la Marine marchande.

CHAPITRE II
POLICE DE LA NAVIGATION
Article 7

La police de la navigation dans les eaux maritimes felles
que définies ci-dessus est réglementée par décret.

CHAPITRE III
ZONES DE NAVIGATION COMMERCIALE

Article 8

La navigation commerciale comprend cing zones :
— Navigation cétiére ou bornage;

— Cabotage national;

— Cabotage interafricain;

— Cabotage international;

— Long cours.

Les définitions et limiles de ces différentes zones et les
conditions d’exercice de la navigation correspondante sont
fixées par décrets.

CHAPITRE 1V
ZONES DE NAVIGATION - PECHE

Article 9

La navigation & la péche comporte trois zones :
— Péche cotiére;

— Péche au large;

— Grande péche.

Des décrets définissent les limites de chacune de ces
zones et les conditions d’exercice de la navigalion corres-
pondante.

CHAPITRE V
NAVIGATION RESERVEE

Article 10

Des décrets pris en Conseil des ministres peuvent réserver
aux navires battanl pavillon sénégalais la navigation au
cabotage national.

Sous réserve des dispositions des articles 196 et 197,
aucune discrimination ne résultera pour le transport des
marchandises d'un port sénégalais & un port étranger, on
vice-versa, du pavillon du navire.

TITRE II
Le navire

CHAPITRE PREMIER
DEFINITION DU NAVIRE DE MER

Art. 11. — Pour Papplication de la présente loi est consi-
déré comme navire ou batiment de mer, quel que soit son
tonnage ou sa forme, toul engin floitant destiné &4 une
navigation marilime.

Sauf les exceptions prévues par des décrels, les baliments
de meer doivent étre immatriculés ainsi qu'il est dit au cha-
pitre 1V du présent titre.

CHAPITRE 11
NATIONALITE DU NAVIRE

Article 12
Définition
Le titre de nationalité sénégalaise est I'acle administralif

qui confére au navire le droit de porter le pavillon de la
République du Sénégal avec les priviléges qui s’y rattachent.

Article 13
Obligation d’avoir a bord le litre de nationalité
Aucun navire sénégalais ne peul prendre la mer s’il n'a
4 son bord son titre de nationalité.

Les navires d’Etat et les navires armés pour le comple
de la République du Sénégal recoivent une lettre de nationa-
lité qui ieur confére le droit de battre pavillon sénégalais.

Article 14
Dérogalions

Des décrets déterminenl les calégories d'embarcations
dispensées de titre de nationalité.

Article 15
Conditions d’obtenlion
Pour obtenir un titre de nalionalité sénégalaise, les
navires de mer doivent :

Appartenir soil pour moitié au moins a des nationaux
séndgalais ou assimilés, soit 4 une sociélé ayant :

— son si¢ge social au Sénégal,

— un conseil d’administration ou de surveillance dont le
président, el la majorité des membres soient des nationaux
sénégalais ou assimilés,

— un directeur général, s'il y en a un, et un gérant, s'il
y en a un, qui soienl des nationaux sénégalais ou assimilés.

Pour les sociélés de personnes el les sociélés a responsa-
bilité limitée, la moitié du capital social au moins, doit
appartenir 4 des nalionaux séncégalais ou assimilés.
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Artcle 16
Jaugeage - Redevance
L’autorité administrative maritime fait procéder au jau-
geage des navires pour lesquels la nationalité sénégalaise est
demandée. Elle établit le certificat de jauge, contre paiement
d’une redevance, dont le montant et 'imputation sont fixés
par décret.
Les régles de jaugeage sont celles fixées par la Convention
d’Oslo.
Article 17
Piéces a produire
Des décrets fixent la liste des formalités a accomplir et
la liste des juslifications el piéces a produire pour I'oblen-
tion du titre ou lettre de nationalité sénégalaise.

Article 18
Titres de nalionalilé provisoires
Les navires construits ou achetés hors du territoire natio-
nal sont munis, pour se rendre au Sénégal, de lettres de
nationalité provisoires délivrées par les consuls sénégalais
dans les pays ol il en existe, ou par les autorités qui les
suppléent.
Article 19
Perte du titre - Modifications
Des décrets déterminent les formalités & accomplir en cas
de perte du tilre de nationalité, de méme qu'en cas de

modifications dans les caractéristiques du navire telles
qu’'elles y sont décrites.

CHAPITRE 111
ACHATS ET VENTES DE NAVIRES

Article 20
Conditions de la venle - Forme des acles
Toute vente ou achat d'un navire, quel qu’en soit le ton-

nage, doil faire I'objet d'un acte écrit énoncant au mini-
mum :

_— Les caractéristiques du navire telles que décrites au
titre de nationalité;

— Le numéro et la date de ce titre;

— Le numéro d’'immalriculation du batiment:

— L’identité compléete des parties contractantes et la part
de propriété de chacune d’elles en cas de pluralité d'ache-
teurs ou de vendeurs;

— L’indication du prix, les conditions et modalités de
paiement;

— La date el le lieu de transfert de la propriété.

En cas de copropriélé, la licitation du navire ne peut étre
accordée que sur la demande des propriétaires formant
ensemble la moitié de I'intérlt lotal dans le navire, s’il n’y
a par écrit convention contraire.

Au cas oll I'un des copropriétaires voudrait vendre sa
part, il ne peut le [aire qu’avec 'autorisation de la majorité.

_Les ventes, achats ou construclions & ecrédit pourront
faire I'objet de constitution d’hypothéque dans les condi-
tions prévues aux arlicles 72 et suivants.

Les batiments non soumis & 'immatriculation sont dis-
pensés de ces formalités.

Arlicle 21
Contréle de Uautorité marilime
— Tout contrat d’achat de navires étrangers, loul contral

de construclion d’un navire, soit a4 I'étranger, soil dans le
territoire national;

— Tout contrat de vente de navires, soil entre nationaux
sénégalais ou encore entre ces nationaux et des étrangers,
doit obligaloirement étre soumis 2u visa préalable de I'au-
torité administrative maritime autant que lesdits navires
font partie intégrante de la floite sénégalaise ou sont des-
linés a porter son pavillon.

Aucune mutation de propriété, aucun titre de nationalité
ne pourront éire octroyes sauf production d'un contrat vise
ainsi qu'il est dit ci-dessus et dans les conditions qui seront
déterminées par décret.

Article 22
Radialion des navires
Les navires qui viendraienlt par suite de vente ou autre
raison a ne plus respecter les conditions de I'article 15 seront
radiés de la flotte sénégalaise.
Un certificat de radiation peut étre délivré i la demande
de la partie intéressée par l'autorité maritime.

CHAPITRE 1V
IMMATRICULATION - NOM - MARQUES EXTERIEURES D'IDENTITE
PAvVILLON

Article 23
Conditions de limmatriculation - Dispenses

Les navires sont immatriculés par les soins de 'autorité
maritime.

Des décrets déterminent éventuellement les catégorics
d’embarcalions non soumises & l'immatriculation.

Seuls, peuvent étre immatriculés au Sénégal les batimenls
de mer justifiant d’un titre de nationalité sénégalaise ou
dont les propriétaires ont déposé une demande non contestée
en ce sens.

Article 24
Publication

« L'immatriculation d’un batiment au nom d’un nouveau-
propriétaire fait I'objet d’une publication dans un journal
d’annonces légales el ce, dans le mois qui suit la vente.
Sauf opposition diiment notifiée dans un délai de deux mvois
i compier de cetle publication, le changement de propriété
est considéré comme inattaquable et définitif. »

La publication mentionnera :

— Les noms, tonnage et port d’immatriculation du
navire;

— Les noms et domiciles du vendeur et de 'acquéreur;

— La date de la mutation de propriété;

— L’¢lection de domicile de Pacquéreur au Sénégal.

Article 25
Nom
Le choix du nom du navire appartient au propriétaire. Il
ne peut cependant y avoir plusieurs navires du méme type
poriant le méme nom. Le nom adopté ne peut étre changé
sans autorisalion de I'autorité maritime. Les noms a carac-
tére injurieux sont inlerdits.

Article 26
Marques extérieures d'identité
Tout navire sénégalais doit porter de facon apparente :
— A la poupe : son nom et son port d'immatricalation;

— A P'avant des deux bords :
— pour les navire de commerce : son nom;
— pour les colres et les navires de péche : son nom
el son numéro précédé des leltres distinctives
de son port d'immatriculation.

Des décrets fixent les dimensions minima de ces inserip-
tions qui devront toujours élre lisibles.
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Article 27 A I'étranger, les ambassadeurs et consuls du Sénégal on
Pavillon les autorités qui les suppléent sont habilités & effectuer ces

Les navires sénégalais arborent 4 la poupe ou a la corne
d’artimon le pavillon national.

Les commandants de ces batiments sont tenus d’arborer -

le pavillon national :
— A l'entrée et 4 la sortie des ports;
Sur toute réquisition d'un batiment de guerre (uelle
(que soit sa nationalité.
Dans les ports et rades, le pavillon national est arborc :
— Le dimanche, jours fériés el fétes légales;
— Sur Pordre de I'autorité maritime administrative.

Le petit et le grand pavois comportent des pavillons natio-
naux hissés en téte de chaque mat.

CHAPITRE V
TITRES DE NAVIGATION MARITIME

Article 28
Différents titres de navigation - Dispenses

Sont astreints a la possession d'un titre de nawvigation
maritime les navires ou engins praliquant une navigalion
marilime de commerce, de péche ou de plaisance.

Le titre de navigation principal est le role d’équipage.

Les batiments de plaisance ou de servitude peuvent rece-
voir une carte de circulation.

Certains batiments peuvent étre dispensés de I'obligation
du titre de navigation par décret. Ce texte définira, par ail-
leurs, les catégories d’embarcations susceplibles de recevoir
une simple carte ou permis de circulation.

Article 29
Role d’équipage - Mentions - Valeur probaloire

Le role d’équipage, établi en double exemplaire (role
bord, role bureau), mentionne obligatoirement :

— Les caractéristiques du navire et le nom du pro-
priétaire;

— Le nom et P'adresse de I'armateur responsable;

— Les noms et identité compléte des membres de I'équi-
page avec l'indication de la fonction exercée a4 bord;

— L’engagement formel de se soumettre aux lois et
réglements de la navigation pris par le capilaine.

Le rdle d’équipage mentionne les conditions d’engage-
ment de I'équipage (celles-ci peuvent y étre annexdes). Ses
énonciations font foi en justice. Il permet I'élablissement
¢veniuel des actes d’état-civil. 11 fait la preuve de la navi-
gation effectuée, tant pour I'obtention des pensions, que des
prestalions a caractére social ou familial.

Article 30
Renouvellemnent

Les titres de navigation sont renouvelés annuellement. Ce
renouvellement donne lieu a4 paiement d’une redevance fixe,
représentative des frais et dont le montant sera précisé par
décret.

Lorsque le navire est en cours de voyage lors de I'échc-
ance du titre de navigalion, celui-ci peut étre prorogé
jusqu’au premier retour dans un port senégalais.

Article 31

Embarquement - Débarquement - Mention au réle

Tout embarquement, tout débarquement d’un homme de
'équipage doit faire I'objet d'une mention au réle indi-
quant la date, le lieu et le molif du débarquement.

Mention y sera également portée du paiement, ou du non
paiement des salaires, des réserves formulées, ele. Ces
mentions sont portées au role sous la signature de 'aulorité
administrative maritime.

mouvements qu’ils signalent immédiatement au port
d’armement du navire et an port d’immatriculation dy
marin débarqué.

CHAPITRE VI
CONDITIONS DE COMMANDEMENT
EXERCICE DES FONCTIONS D'OFFICIERS

Article 32

Nul ne peut commander un navire baltant pavillon séné-
galais, ou y exercer les fonclions de second eapitaine, chef
mdécanicien et second mécanicien, ou officier chef de quart,
s’il ne juslifie préalablement d’'un des brevets, diplomes,
permis ou certificats visés a4 l'arlicle 33, ainsi que d’un
temps de navigation pratique dans les fonctions d’officier
chef de quart.

Un décret pris sur proposilion du ministre chargé de la
Marine marchande déterminera la nature et les conditions
de délivrance des brevets el diplomes ainsi que les préroga-
tives qui leur sont attachées.

Des dérogations peuvent élre exceptionnellement accor-
dées par l'aulorité mariiimé compélente sur demande et
sous la responsabilité de l'armateur, du capitaine ou du
patron.

Article 33
Exercice des fonctions d’officier

Des décrets définiront pour chaque zone de navigation et
pour chaque spécialité (pont, machine, service genéral et
transmissions), les titres exigés lant pour I'exercice du com-
mandement que pour l'exercice des fonctions d’officier.

Article 34
Brevets et diplémes - Programmes

Des décrets fixent :

— Le programme des connaissances exigées des candi-
dats pour Pobtention de ces hrevels, diplomes, permis ou
certificats;

— Les condilions de formation des candidatls;

— L’organisation et la nolalion des épreuves;

— Les conditions de délivirance de ces hreveis, diplomes,
permis ou certificats.

CHAPITRE VII

SECURITE DE LA NAVIGATION

Article 35
Titres de sécurité

Toul navire ainsi que lout engin flottant immatriculé au
Sénégal, tel que drague, porleur, cilerne, chaland, effectuant
une navigation marilime soit par ses propres moyens, soit
4 la remorque d’un autre navire doit étre muni, selon la
navigation effectuée el les installalions du bord d'un ou
plusieurs des litres de sécurilé suivants :

—— Permis de navigation pour tous les navires;

— Certificat de franc bord ou certificat d’exemption;

— Cerlificat de sécurité pour les navires i passagers:

— Cerlificat de sécurilé pour le matériel d’armement:

— Cerlificat de sécurité radio;

Certificat de navigabilité.

Article 36
Condilions de délivrance

Des décrels délerminent les régles géndrales :ulx:”tclle.?
devrant salisfaire les navires sénégalais pour obtenir 1E§
litres de sécurité prévus a Parlicle 35, nolammenl en ce qut
concerne :

— La construction (cloisonnement et stabilite, installa-
tion dleetrique, efe.);
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— Les appareils propulsifs et les appareils auxiliaires:

— Les moyens de sauvetage (embarcalions, radeaux,
engins);

— Les moyens de lutte contre l'incendie, I'épuisement et
I'assécnement;

— L’habitabilité et I'hygi¢ne a bord;

— Les moyens de transmissions (radiotélégraphie, radio-
téléphonie, signaux opliques);

— Les instruments et documents nautliques;

— Les régles spéciales relatives au transport des passa-
gers;

— L’embarquement et 'arrimage des grains et des mar-
chandises dangereuses.

Ils définissent également la liste et la composition des
commissions de visites et de conlrdle devant étre effectudes
préalablement & la délivrance de ces tilres.

Article 37
Commission centrale de sécurilé

I est eré¢ auprés du ministre chargé de la Marine mar-
chande une commission centrale de sécurité.

Celte commission est saisie par I'autorité maritime admi-
nistrative de toute demande d’aulorisalion de construction,
ou de toute demande d’achal d’un navire étranger. Elle
é¢met un avis sur piéeces d'aprés les plans et documenis
déposés par armateur intéressé a4 autorité maritime. Elle
juge si le navire considéré répond aux conditions de sécu-
rité exigées par la présente loi.

Sont dispensés de cet examen :

— Les demandes de construction ou d’achat concernant
les navires d'un tonnage inférieur a4 50 tonneaux;

— Les navires classés par des sociétés de classification
reconnues et justifiant de la premiére cote.

Des décrets fixent :

— La composition de la commission centrale;

— La liste des sociétés de classificalion reconnues;

— La liste des plans et documents devant étre déposés
en vue d'un examen par la commission pour les navires
non classés. ¢

Article 38
Titres de sécurité provisoires

Des tilres de séeurilé provisoires seront délivrés par les
ambassadeurs et consuls du Sénégal pour les batiments
construils ou acquis a I'étranger el expédiés pour un pre-
mier voyage sous un régime de nationalité provisoire.

Article 39
Visiles de contrile

Tous les navires sénégalais ou élrangers [réquentant les
ports du Sénégal sont soumis & une visite de parlance efTec-
tuée par 'inspecteur de la navigalion et du travail marilimes
ou par le fonclionnaire ou I'expert désigné a cet effet par
P'autorité administralive maritime. L’inspecleur de la navi-
galion peut étre assisté, en cas de nécessité, d’'un ou plu-
sieurs experls désignés par l'aulorilé maritime.

Les navires immalriculés dans d’autres Etals sonl pré-
sumés salisfaire aux conditions de sécurilé découlant des
convenlions inlernationales sur la sauvegarde de la vie
humaine en er si le capilaine présente des litres de sécu-
rité: réguliers déliveés par le Gouvernemenl d’'un pays lié
par ladile convenlion.

Ce tilre est considéré comme suffisant saul si I'élat de
navigabililé du batimen! ne correspond pas aux indications
(qui v sonl portées,

Arlicle 40
Exécution des décisions de Uinspeclenr de la navigation
L’inspecleur de la navigation peul inlerdire ou ajourner

jusqu’a exécution de ses prescriptions le départ de tout
navire qui par son étal d'entretien, son défaul de slabililé,

les conditions de son chargement, ou tout autre molif lui
semblerait ne pouvoir prendre la mer sans danger pour
I'équipage ou les personnes embarquées.

L’autorité maritime prend dans ce cas loutes dispositions
convenables pour empécher le départ.

S'il s’agit d’un navire étranger, il informe par éeril
I'ambassadeur ou le consul inléressé de la décision prise
et des circonstances qui 'ont motivée.

Article 41
Recours

Les décisions de I'inspecleur de la navigalion sonl suscep-
tibles de recours dans un délai de quinze jours suivant leur
notification.

Sont habilités a4 formuler un recours :

— Le capitaine auquel 'autorisation de déparl a ¢té
refusée;

— Le capilaine ou 'armateur qui juge excessives les pres-
criptions de l'inspecteur de la navigalion el du travail
marilimes.

Le recours est formulé auprés du ministre chargé de la
Marine marchande. Celui-ci preserii une contre-visite du
navire par une commission preésidée par lui-méme ou son
délégué et dont la composition sera fixée par arréié.

La commission enlend I'inspecieur de la navigalion, pro-
ctde & toules investigations uliles & bord ou a terre el dépose
ses conclusions.

Le ministre chargé de la marine marchande stalue con-
formément a4 ces conclusions.

Article 42
Rémunération des experts - Taves de visile

Les experts appelés & concourir & ia déliveance des litres
de sécurité recoivent une rétribution payée par le capitaine
ou I'armateur, donl le montant sera fixé par déeret.

La délivrance ou le rencuvellement des litres de séeurité,
les visites de controle el visites de partance donnent iieu a
perception de taxes selon des inodalités et des tarifs qui
seront [ixés par décrel.

CHAPITRE Vill
REGLEMENTATION
POUR PREVENIR LES ABORDAGES EN MER

Arlicle 43
Tous les batimenis de mer séndégalais doivenl se confor-
mer au réglement international en vigueur pour prévenir les
abordages.

CHAPITRE 1IN
ASSISTANCE ET SAUVETAGE MARITIME
Arlicle 44
Généralilés
L’assistance el le sauvetage des navires, des choses se
lrouvant & bord, du frét et du prix de passage ainsi que les
services de méme nature rendus enire navires ct baleaux
de navigalion inlérieure sonl soumis aux disposilions sui-
vanles, sans qu'il y ail & dislinguer enlre ces deux sories de
services el sans qu'il ¥ ail a4 lenir compte des caux o ils
ont ¢té rendus.
Article 45
Rémunéralion - Principe
Toul fail d’assislance ou de sauvelage ayanl eu un résultal
ulile donne lieu & une dquitable rémundéralion.
Aucune rémundéralion n'est due si le concours preté reste
sans résullat ulile.
En aucun eas, la somme & payer ne peul dépasser la
valeur des choses sauvdes.
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Article 46
Absence de rémunération

N’ont droit & aucune rémunération les personnes qui ont
pris part aux opérations de secours malgré la défense
expresse el raisonnable du navire secouru.

Article 47
Différence entre remorquage et assislance

Le remorqueur n’a droit 4 une rémunération pour I'assis-
tance ou le sauvetage du navire par lui remorqué ou de sa
cargaison que s'il a rendu des services exceptionnels ne
pouvanl élre considérés comme ['accomplissement d'un
contral de remorquage.

Article 48
Assistance enlre navires d'une méme compagnie

Une rémunération est due encore que 'assistance ou le
sauvetage ait lien entre navires appartenant au méme pro-
priétaire.

Articie 49
Montant de In rémunéralion

Le montant de la rémunération est fixé par la convention
des parlies el, a défaul, par le juge.

Il en est de méme de la proportion dans laquelle cette
rémunération doit étre répartie. soit entre les sauveteurs,
soil enire les propriétaires, le capilaine et I'équipage des
navires sauveteurs.

Si le navire sauveteur est un navire étranger, la réparti-
tion entre le propriétaire, lc capitaine et les personnes au
service du navire est réglée conformément & Ia loi nationale
du navire.

Article 50
Annulation ou révision des contrais abusifs ou dolosils

Toute convenlion d’assistance el de sauvetage passée au
moment et sous l'influence du danger, peut, & Ia requcle de
I'une des parlies, éire annulée ou modifice par e juge,
s'il estime que les condilions convenues ne sonl pas équi-
tables.

Dans lous les cas, lorsqu’il esl prouvé que le consenle-
ment de Pune des parties a ¢1¢ vicie par dol ou réticence, ou
lorsque la rémuncration est, de facon excessive dans un
sens ou dans l'autre, hors de proportion avec le service
rendu, la convention peut éire annuiée ou modifiée par le
juge a la requéte de la partie intéressée.

Article 51
Calcul de la rémunération - Bases

La rémunération est fixée par le juge selon les circons-
tances en prenant pour base :

a) En premier lieu :

— Le succés obtenu, les efforts et le mérite de ceux qui
ont prété secours, le danger couru par le navire assisté, par
ses passagers ou par son équipage, par sa cargaison, par les
sauveleurs, le temps employé, les frais et dommages subis et
les risques de responsabilité et autres encourus par les sau-
veteurs, la valeur du matériel exposé par eux, en tenant
comple, le cas échéant, de I'appropriation spéciale du navire
assistant;

b) En second lieu :

— La valeur des choses sauvées.

Les mémes disposilions s’appliquent & la réparlilion
prévue a Particle 49, deuxi¢me alinéa.

Le juge peut réduire ou supprimer la rémunération s'il
apparail que les sauveteurs ont, par leur [aule, rendu néces-
saire le sauvetage ou Passistance ou qu'ils se sont rendus
coupables de vols, recels ou autres actes frauduleux.

Article 52
Sauvelage de vies humaines

Il n'est di aucune rémunération par les personnes
sauvées.

Les sauveleurs de vies humaines (_[ui sont intervenus 3
I'occasion de I'accidenlt ayant donné lieu au sauvelage ou i
I’assistance ont droit 4 une équitable part de la rémunéra-
tion accordée aux sauveleurs du navire, de la ecargaison ou
de leurs accessoires.

Arlicle 53
Aetion en paiement - Prescription

L’action en paiement de la rémunération d’assistance ou
de sauvelage esl prescrile aprés deux ans & compter du
Jour o les opdéraiions d'assisiance ou de sauvelage sont
terminées.

Toutefois, ce délai ne court pas lorsque le navire assisté
ou sauvé n'a pu c¢lre saisi dans les eaux lerritoriales séné-
salaises.

Article 54
Champ d'application

Les dispositions précédentes sont applicables aux navires

de Etat méme exclusivement affectés & un service public.

CHAPITRE X
EPAVES MARITIMES

Article 55
Définition
Constituent des épaves marilimes soumises a4 Papplication
du présent Code :

1* Les navires el les acéronefs échoués en état d'innavi-
gabilité sur une parlie du rivage dépendant du domaine
public maritime, abandonndés sans esprit de retour par leurs
équipages el suns que les propriciaives en assurent reelle-
ment la garde:

2" Les navires ¢l acronels subimergés dans les eaux terri-
loviales séndgalaises, sous les mdéines réserves;

3" Les cogues ou parties de coques des navires el les
Iragmenis d'adronels trouvés flollanl en mer ou amends par
des sauveleurs;

4* Les cargaisons desdils batimenls et acéronefs;

5° Les marchandises ou objets provenanl de jel, bris
ou naufrages tombés ou abandonnes en mer, [rouvés sur
les Nlots ou sur une partie du domaine publiec maritime,

Article 56
Sauvelage vies humaines

L’autorit¢ maritime préte, dans loute la mesure des
moyens dont il dispose, aide el assistance pour le sauvetage
des vies humaines en danger, & tout batiment ou aéronef
naufragé dont I'équipage est encore présent & bord. 11 prend
toutes mesures uliles au sauvetage el 4 la conservation de
I'épave, en cas d’absence ou sur demande du propriétaire ou
du gardien de la chose ou sur demande el aux frais de
celui-ci.

Arlicle 57
Droit de réquisition

L’autorité maritime {wut réquisilionner, en vue du sauve-
lage et moyennant indemnité, toute personne physique ou
morale capable d'y participer ainsi que tous moyens de
transporl ou aulres el tous magasins.

Les propri¢tés privées pourront étre oceupées el traver-
sées sur ordre de réquisition de Paulorité maritime moyen-
nant indenmmnité,
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Ces indemnilés seront fixées ilill‘ les représentants dési-
gnés par le ministre chargé de la Marine marchande et le
ministre des finances, en accord avee le propriétaire. En
cas de désaccord des parties, Pindemnité est fixée par le
tribunal civil. Le réglemenl de cette indemnité incombe
selon le eas, soil au propriétaire de I'épave, soit au lrésor.

Article 58
Cas ot le propriétaire est présenl ou représenté

Toulefois, si le propric¢taire est présent ou représenlé, el
réclame ses droils sur I'épave, 'autorité maritime ne peut
procéder au sauvetage que dans les cas suivanis :

1° Si I'épave conslitue un obstacle a la navigation ou
i la péche;

2¢ Sur la demande du propriélaire pour le compie el
aux frais de celui-ci, s’il ne dispose pas des moyvens de
sauvelage sulfisanls el s'il ¥ a urgence a agir pour ¢éviter la
dépréciation ou la perte de I'épave;

4% 5i la récupération présente un intérét général.

Article 59
Epaves dangereuses ou génanles

Lorsqu'un batiment de mer ou un aéronef échoué ou
coulé ou une épave, forme écueil ou obstacle dans un porl,
dans une passe d’accés ou dans une rade, et dans ces cas
seulement, le service public compétent peut mettre en
demeure leJJmpriélaire de procéder au relévement ou a la
démolilion de I'épave dans un délai fixé, ne pouvant excéder
trois mois. En cas de refus ou d’inaction du propriétaire
dans le délai imparti, le service compélent peut procéder
lui-méme au relévement ou a la démolition de I'épave, aux
frais el risques du propriétaire. Le service susvisé doil tenir
l'autorité maritime au courant de ces opérations.

Article 60
Administration des épaves

En atlendant le résultat des recherches effectuées par les
services de la marine marchande pour retrouver les pro-
priétaires, les épaves sont entreposées sous le controle du
service des douanes dans les conditions prévues par la
réglementation en vigueur.

Article 61
Vol d’épaves

En cas de vol ou de détournements d’épaves, des procés-
verbaux de contravention seront établis par les agents habi-
lités selon Particle 215 du présent Code. Des perquisitions
;lpmiciliaires pourront étre ordonnées par l'autorité mari-
1me.

Les procés-verbaux seront transmis au chef des services
de la Marine marchande qui les transmet au procureur de
la République compétent.

Article 62
Remise ou vente d’épaves

Un décret fixe les conditions dans lesquelles les épaves

seront remises & leurs propriétaires, soit mises en vente.

Le délai impartli aux propriétaires pour faire valoir leurs
droits est de lrois mois. A I'expiration de ce délai lequel
pourra étre réduit pour les marchandises périssables, les
¢paves seronl remises aux services des domaines aux fins
d’aliénation.

Article 63
Ventes d’épaves

Le produit de la vente des épaves, déduction faite des
frais de geslion et de venle, de la rémunération du sauve-
teur, des droits de douane el aulres laxes, esl versé en dépot
au trésor, on il peul élre réclamé pendant Lrois ans par
les propriétaires ou leurs ayants droil. A T'expiralion du
délai de trois ans, il esl acquis a I'Etal.

Arlicle 64
Concession d'dpaves

Lorsque le propri¢taive d'une épave complélement immer-
gée n'a pu élre idenlifi¢ ou a éi¢ déchu de ses droils, 'aulo-
rité maritime en liaison avee le service des domaines, a Ia
possibilii¢ de passer un eontral de coneession, soil  par
priorilé avee Uinvenleur de I'épave. soil, i délaul, avec
toute autre enlveprise. Les eonditions de ce contral sont
arrétées de concerl par le minisire chargd de la Marine
marchande el le minisire des linances.

Article 65
Rémundéralion « Uinvenleur

La rémundération due & Piavenleur par le propri¢laire
d'une ¢pave est fixée par accord enlre les parties.

Sl v oa désaccord, Uaffaire esl soumise & arbilrage de
Pautorité. maritime. Si ces propoesilions sont rejelées, le
dilférend est tranché par le juge du lieu on Pépave a été
soil lrounvée, soil amende.

Article 66
Fivation de la remunération

Si le propriétaire n'a pas réelamé Pépave ou n'a  pas
présenlé sa réelamalion dans les délais impartis, le minisire
charge de la Marine marchande propose avee l'accord du
ministre des finances une rémundération en tenant comple :

«) En premier lieu :

— Du sueets oblenu, des efforts el du mdérite de ceux
qui ont prélé secours, du danger couru par les sauveleurs,

u temps emplové, des frais et dominages subis et des
risques de responsabilité el autres encourus par les sauve-
teurs, de la valeur du matériel exposé¢ par eux, en lenanl
compte, le cas c¢chéant, de Pappropriation spéciale du
navire sauveleur;

by En second lieu :

— De la valeur des choses sauvées. 8'il v a plusieurs sau-
veleurs, celle rémundralion est calculée entre eux d'aprés
les mémes bases.

Si les propositions du ministre charge de Ja Marine mar-
chande ne sonlt pas aceeplées, la rémundération est fixée par
le juge.

Article 67
Participation de Uéquipage «a lo rémunération

Lorsqu’un navire a contribué au sauvelage, la rémunéra-
tion est partagée entre Parmateur el I'équipage sur la base
des deux tiers a 'armateur et un liers a Péquipage.

Entre les membres de I'équipage. le partage a lieu an
prorala des salaires de base.

Article 68
Rémnnération forfaitaire

Toutefois, par dérogation aux dispositions qui préeedent,
le ministre chargé de la Marine marchande, d’accord avee
Ia ou les adminislralions inléressées, peul, soil lixer une
rémunération forfailaire pour les objels sauvés qui appar-
tiennent o P'Etal, soil inlerdire leur relévement.

Article 69
Privilége du sauvelenr

La rémunération du sauveleur est privilégice sur I'épave
sauvée. Le propri¢taire qui la réclame n’en obliendra la
reslitulion gqu'aprés paicment de la rémundéralion ou éven-
lucllement consignation d'une somme sulfisanle pour en
assurer le paiemenl. Ce privilége aura méme rang que celui
des Irais engagés pour la conservalion de Ia chose.

Le droil du sanveleur a4 rémundéralion esl preseril par
un délai de deux ans & compter du jour de sauvelage.
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Article 70
Application
Les disposilions ci-dessus s'appliquent, sous réserve des
clauses des conventions inlernationales en vigueur, aux
¢épaves de navires et aéronefs de nationalité étrangére et
aux marchandises en provenant, trouvées ou amenées sur le
domaine public maritime.

CHAPITRE XI
PRIVILEGES ET HYPOTHEQUES

& Article 71
Contrat hypothécaire

Les navires et autres baliments de mer sont des meubles.
Ils sont susceplibles d’hypothéques, ils ne peuvent élre
hypothéqués que par la convention des parties. Le contrat
ar lequel I'hypoithéque esl consentie doit étre rédigé par
écrit. 11 peut éfre fail par acte sous signalures privées.

Article 72
Priviléges
Sont privilégiés sur le navire, sur le fret du voyage pen-
dant lequel est née la créance privilégice, el sur les acces-
soires du navire ei du fret acquis depuis le début du voyage :
1" Les frais de Jiustice exposés pour parvenir a la venle
du navire et a la disiribution de son prix;
2° Les droils de tonnage de porl el les aulres laxes et
impots publics de mémes especes, les frais de j:ilolage. les
frais de garde et de conservation depuis 'entrée du navire
dans le dernier port;

3* Les créances résultant du contral d’engagement du
capitaine. de I'équipage el des aulres personnes employées
a bord:

4* Les rémundérations dues pour sauvetage et assistance
et 1a conlribution du navire aux avaries comniunes;

5 Les indemnilés pour abordage el aulres accidents de
navigatlion, ou pour Jnmnmges causés aux ouvrages d’art,
des poris et des voies navigables, les indemnilés pour
lésions corporeiles aux passagers et aux ¢quipages, les
indemnilés pour perles ou avaries de la cargaison ou de
bagages:

G° Les créances des contrats passés ou d'opératlion eflec-
tudes par le capitaine hors du port d’atlache, en vertu de
ses pouvoirs légaux, pour les besoins réels de la conservation
du navire ou de la conlinuation du voyage, sans distinguer
si le capilaine est ou non en méme temps propriétaire du
navire et s'il s’agil de sa eréance ou de ce..e des lournisseurs,
réparateurs, préteurs ou aulres contractants.

Arlicle 73
Rang des priviléges el hypothéques
Les hypothéques prennenl rang dans leur ordre d'inserip-
tion immédialement aprés les créances privilégices men-
tionnées & P'article précédent. Tous les autres privileges ne
prennenl rang qu'aprés les hypothéques.

Article 74
Définition des accessoires et du fret

Les accessoires du navire et du fret visés & I'article 72
sont :

— Les indemnilés dues au propri¢laire 4 raison de dom-
mages malériels subis par le navire et non réparés ou pour
perte de fret;

— Les indemnilés dues au propriélaire pour avaries com-
munes en tant que celles-ci constiluent, soit des dommages
malériels subis par le navire et non réparés, soit des parts
de fret;

— Les rémunérations dues au propriétaire pour assis-
tance prélée ou sauvelage effectué jusqu’a la fin du voyage,
déduction faite des sommes alloudes au capilaine el aux
personnes au service du navire.

Sonl assimilés an fret le prix du passage et, éventuelle.
ment la somme forfaitaire représentant le fret,

nent > e le révue
limitation de la responsabilité des propriétaires d pas

€ navires, :
Ne sont pas considérés comme accessoires du navire ou
du fret les indemnités dues au propriétaire en veriy de .3
conlrals d’assurance, ni les ]!n‘imes, subventions oy autres
subsides de I'Elat ou des collectivités publiques.

Cependant le privilege prévu au profit des personnes ay
service du navire porte sur I'ensemble des frais dis pour o
lous les voyages eflectués pendanl le cours du méme contrat
d’engagement y compris sur les primes ou subventions de
I'Etal ou des collectivités et les indemnités dues ay pro-
pri¢taire en verlu de contrats d’assurance.

Article 75
Rang des créances privilégiées

Les eréances se rapportant & un méme voyage sonl privi-
légices dans P'ordre ou elles sont rangées i l'article 72, les
eréances comprises dans le eadre d'un méme privilege
viennent en concurrence au marc le frane en cas dinsuf-
fisance des prix.

Toulelois, les eréances visdes aux 4" el 6* de 'arlicle 72
sont, dans chacune de ces calégories, payces par préfiérence
dans l'ordre inverse des dates o elles sonl ndes.

Les créances se ratlachant &4 un méme événement sont
répuldées nées en méme lemps.

Article 76
Rang des créances priniléniées - Nolion de voyage

Les créances privilégices de chaque voyage, sont préférées
i celles du voyage préciédent. Toulefois, les eréances résul-
tant d’un contrat unique d’engagement portant dans plu-
sieurs voyages, viennent loules au méme rang avec les
eréances du dernier voyvage.

Arlicle 77
Montunt des créances

Les créanciers privilégiés onl la facullé de produire pour
le montant intégral de leur eréance, sans lenir comple des
regies relatives de la limilalion de la responsabililé des
propri¢taires de navires.

Toutefois, le dividende leur vevenant, ne doil pas dépasser
la somme due en verlu desdiles régles.

Arlicle 78
Droit de suite

Les priviléges prévus a Partiele 72 suivenl le navire en
quelque main qu’il passe.

Ils s'éteignent i expiralion du délai d'un an pour loules
les eréances aulres que celles de Tournitures visces au G
dudit arlicle, dans ce dernier cas le délai est réduil 4 six
mois.

Arlicle 79
Délai

Les délais prévas a Parlicle précédent courent :

— Pour les priviléges garantissant les indemnités d’abor-
dage cl autres accidenls, et pour lésions corporelles, du
jour ol le dommage esl causd;

Pour les priviléges garantissanl les rémundralions
d’assislance el de sauvetage & parlir du jour ot les operi-
lions sonl lermindes;

— Pour les privilbges garantissant les eréances pour
peliles avaries de cargaison ou de bagages. du jour de la
déliveance de la cargaison ou des bagages, ou de Ia dale @
laquelle ils eussent di ¢lre déliveds:

Pour les priviltges garanlissanl les créances pour

4 & i 1 . : e Y 1 ro *arli-

réparations el fTournitures ol aulves eas visés au 67 de I'arli
ele 72 & parlir du jour de la naissance de la ercéance.
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Dans lous les autres cas, le délai court & partir de exi-
gibilité de la créance.

La créance du capilaine, de I'équipage et des auntres per-
sonnes au service du navire, n’est pas rendue exigible au
sens de lalinéa précédent par la demande d’avances ou
d’acomptes.

Article 80
Extinction des priviléges

Les priviléges seront éteints indépendamment des moyens
généraux d’extinction des obligations :

1° Par la confiscation du navire prononcée pour inlrac-
tion aux lois de douane, de police ou de sureté;

2¢ Par la venle du navire en justice faite dans les formes
prévues par le Code du commerce ou pour les dispositions
relatives aux hypothéques maritimes;

3¢ En cas de vente ou de transfert volontaire de la pro-
riété deux mois apreés la publication de la venle faite dans
es formes prévues a Particle 24.

Article 81
Privilége sur le fret

Le privilege sur le fret peul étre exercé tant que le frel est
encore di, ou que le montant du frel se lrouve entre les
mains du capitaine ou de I'agent du propriétaire. Il en esi
de méme du privilége sur les accessoires.

Article 82
Champ d’application
Les dispositions qui précédent s’appliquent aux navires
exploités soit par le propriétaire, soit par un armateur non
propriétaire, soit par un affréteur principal, sauf lorsque le
propriétaire s’est trouvé dessaisi par un acte illicite, et que
en outre, le créancier n’est pas de bonne foi.

Article 83
Qui peut hypothéquer un navire ?

L’hypothéque sur le navire ne peul étre consentie que
par le propriétaire, oii par son mandataire muni d'un man-
dat special. En cas de pluralité de propriétaires, 'armaleur
titulaire pourra hypothéquer le navire pour les besoins de
'armement ou de la navigation.

II devra alors présenter une autorisation éerite, signce
soit de I'ensemble, soit de la majorilé des copropriétaires.
Dans ce dernier cas, les copropriétaires signataires doivent
représenter plus de la moitié du capital social. Le mandat
ainsi délivré, devra élre enregistré.

Au cas ot I'un des copropriétaires voudrail hypothéquer
sa parl indivise, il ne pourra le faire qu’avec 'autorisalion
de la majorité.

Celle-ci se détermine par une portion d’intéréls dans le
navire excédant la moitié de sa valeur.

Article 84
Etendue du gage hypothécaire

L’hypothéque consentie su- le navire ou une portion de
havire, s’étend sauf convention contraire au corps du navire
el & tous les accessoires, machine, agrés ou aulres apparaux.

Article 85
Navires en consfruction

L’hypothéque maritime peul élre constitude sur un navire
en construction. Dans ce cas, elle devra étre précédée d'une
éclarah‘on faite & I'autorité maritime indiquant la longueur
de la quille du navire, ses aulres dimensions, ainsi que son
onnage présumé. Elle mentlionnera le chanlier sur lequel
est construit le navire.

Article 86
Publicité de U'hypothéque
L’h}’puihéque est renduefpub]ique par son inscription sur

: registre tenu par le chef de la circonscription maritime,
s laquelle le navire esl immatriculé ou en construclion.

u

Mention en est faite au registre ou fiche d’immatriculation
du navire, ainsi qu’a 'acte de nalionalité du batimeni.

Les inscriptions non raydes, sont reportées d’office a leurs
dates respectives si le lieu de construction est différent du
port d'immalriculation. Il en est de méme en cas de change-
ment de porl d’immaltriculation.

Article 87
Formalités d'inscription de U'hypothéque

Pour operer [Iinscription, il est Présenté au chef de la
sirconseription maritime, un des originaux du litre consti-
utif d’hypothéque lequel y resle déposé s’il est sous seing
orivé, ou recu en brevel, ou une expédition s’il en exisle
minute.

1l est joinl deux bordereaux signés par le requérant, dont
‘un peul éfre porté sur le titre présenté. Ils contiennent :

— Les noms, prénoms et domicile du créancier el du
Iébiteur, el leur profession s’ils en ont une;

— La date et la nature du titre;

Le montant de la eréance exprimée dans le titre;

— Les conveniions relatives aux intéréts ou au rembour-
ement;

— Le nom et la désignation dm navire hypothéqué, la date
ie l'acte de nationalité ou de la déclaration de mise en
ronstruection;

— Election de domicile par le eréancier, dans le lieu de
¢ésidence du chef de la circonscription maritime intéressée.

Le chef de la circonseription maritime fait mention sur
‘'on regisire du contenu des bordereaux, et remet au requé-
ant I'expédition du titre s’il est authentique, et I'un des
bordereaux au pied duquel il certifie avoir fait I'inseription.

Toutes les fois que des inscriptions seronlt prises, ou
enouvelées, une copie du hordereau signée par le requérant
:era adressée au ministére chargé de la Marine marchande.

En cas de changement de domicile, mutation, subrogation,
sadiation, saisies, elc., un extrait des réquisitions ou procés-
verbaux y relalifs devra étre également adressé au minisire
chargé de la Marine marchande.

Les copies ou extrails accompagnés d’une ampliaiion de
“acte de nalionalité seronl certifids par le chef de la circons-
cription maritime qui les revétira selon le cas des indica-
ions relatives au numéro des inscriplions, 4 la date d’enre-
sict-ement des inscriptions, changement de domicile, subro-
gations et radiations. Ces piéces seront conservées pendant
4X ans pour permelue ia reconsiilution des uossiers
T’hypothéques en cas de destruction des regisires de la
circonseription maritime.

Article 88
Rang des hypothéques

S'il ¥ a plusieurs hypothéques sur le méme navire ou la
méme part de propriété de navire, le rang des hypothéques
entre elles est déterminé par P'ordre de priorité des dales
d’inscription au registre de 'autorité maritime.

Les hypothéques inscrites le méme jour viennent en con-
currence quelle que soit la différence des heures de l'ins-
cription.

Arlicle 89
Garantie hypothécaire

L’inscriplion conserve 'hypothéque pendanl dix ans a
compler du jour de sa dale. Son effel cesse si Pinscriplion
2a pas été renouvelée avant Pexpiralion de ce délai sur le

egistre de Paulorilé marilime. L'inseriplion garanlit deux
wnces d'intérél en sus de Panndée courante au méme rang
jue le capital.
Article 90
Tilres hypoihécaires a ordre

Si le tlitre conslitulif de 'hypothéque est a ordre, sa négo-
cialion par voie d'endossement emporle translalion du
droit hypothécaire.
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Article 91
Radiation des hypothéques

Les inscriptions sont rayées, soit du consentement des
parlies intéressées ayanl capacilé a cet effet, soit en vertu
d'un jugement en dernier ressort ou passé en force de chose
jugée.

A défaut de jugement la radiation totale ou partielle de
I'inscriplion ne peut étre opérée par le chef de la circons-
cripiion maritime que sur le dépot d'un acte authentique
ou sous seing privé constatant le consentement a la radia-
tion donnée par le créancier, ou le cessionnaire justifiant de
ses droils.

Bans le cas ont I'acle constilutif de 'hypothéque est sous
seing prive, ou si étant authentique il a été recu en brevet,
il est communiqué au chef de la circonscription marilime
qui v mentionnera séance tenante la radiation partielle ou
totale.

Article 92
Etal des inscriptions hypothécaires

Le chel de la circonscription maritime est tenu de délivrer
4 tous ceux qui en fonl la demande I'état des inseriptions
hypothéeaires existant sur le navire ou un certifical men-
tionnanl qu'il n'en existe aucune.

Article 93
Droit de suile

Les créanciers ayanl une hypothéque inscrite sur un

navire ou portion de navire la suivent en quelque main qu’il

asse, pour étre colloqués el payés suivant I'ordre de leurs
inseriptions.

Si I'hypothéque ne gréve qu'une portion du navire, le
eréancier ne peut saisir et faire vendre que la portion qui lui
est affecide. Toutefois, si plus de la moitié du navire se
trouve hypothéquée, le ecréancier pourra aprés saisie, le faire
vendre en totalilé a charge d’appeler & la venie les copro-
priétaires.

Dans ious les cas de copropriété, les hypothéques consen-
ties durant Pindivision par un ou plusieurs des copro-
priétaires continuent & subsister aprés le partage ou la
licitation.

Toulefois, si la licilation s’est faite en justice, dans les
formes détermindes par les arlicles 101 el suivants du pré-
sent Code, le droil d]es créanciers n’ayant une hypotheque
que sur une pariie du navire sera limilé au droit de préfé-
rence sur la partie du prix afférente 4 I'intérét hypothéqué.

Article 94
Purge des hypothéques

L’acquéreur d'un navire ou d’une portion de navire hypo-
Lhéqué, qui veul se garantir des poursuiles aulorisées par
I'articie précédenl, est lenu avant la poursuite ou dans le
délai de quinzaine de notifier a tous les créanciers inscrits
sur le registre du port d'immatriculation, au domicile ¢élu
dans leurs inscriptions :

1" Un extrait de son titre indiquant seulement la date et
la nature de I'acle, le nom du vendeur, le nom de I'espéce et
le tonnage du navire, et les charges faisant partie du prix;

2° Un tableau sur trois colonnes dont la premiére con-
tiendra la date des inscriptions, la seconde le nom des
eréanciers, la troisicme le montant des créances inscrites.
L’acquéreur déclarera par le méme acte qu’il est prét a
acquitter sur-le-champ les dettes hypothécaires, jusqu’a
concurrence de son prix, sans distinetion des dettes exigi-
bles el non exigibles.

Article 95
Surenchéres du un diviéme
Toul créancier peul requérir la mise aux enchéres du
navire ou porlion de navire, en offrant de porter le prix a
un dixiéme en sus el de donner caution pour le paiement du
prix el des charges.

Cette réquisition signée du créancier doit étre signifige 3
lacquéreur dans les dix jours des notifications. Elle eop-
tiendra assignation devant le tribunal de premiére instance
du port d'immaltriculation pour voir ordonner qu'il serq
procédé aux enchiéres requises.

Article 96
Ventes aux enchéres

La venle aux enchéres aura lieu a la diligence, <oil dy
créancier qui P'aura requise, soit de I'acquéreur duans les
formes ¢établies pour les ventes sur saisies.

Article 97
Venle frauduleuse
Validite des hypothéques a Uégard du liers

La venle volontaire d’un navire grevé d’hypothéque 4 un
¢lranger, soil au Sénégal, soit i I’é¢tranger, est interdite. Tout
acie fail en fraude de ces disposilions esl nul el rend le
vendeur passible des peines prévues a Particle 408 du Code
pénal.

Les hypothéques consenties & I'élranger, n'ont d'eflel i
"égard des tiers que du jour de leur inscription sur les
registres tenus par l'aulorité maritime compélente.

Sont néanmoins valables les hypolhéques constifuces sur
le navire achelé hors du Séndgal avant son immatriculation
au Sénégal, si elles ont é1¢é réguliérement inseriles par le
consul sur les titres de nationalité provisoires el reportées
sur le registre lenu par lautorilé maritime lors de I'établis-
sement des titres de nationalité et de 'immatriculation du
batiment.

Ce report ne pourra étre effectué que sur réquisilion du
créancier.

Arlicle 98
Navires susceplibles d’hypothéques

Seuls les navires soumis 4 'immatriculation par applica-
lion de la présente loi sont suseeplibles d’hypothéques sous
réserve (ue leur tonnage soil supérieur & 20 tonneaux de
jauge brute.

Les navires a voiles immatriculés de plus de 5 tonneaux
ei les navires & propulsion mécanique bmmatriculés de plus
de 2 tonneaux peuvenl faire ['objet d’hypothéques mais
exclusivement pour les préls consenlis par des sceidiés de
crédil ou de PElat en garanlie de lenrs préts ou avances,

Arlicle 99
Mesures dapplicalion

Un déeret fixe le tarif des redevances a percevoir par
I'administration pour chacun des actes concernanl la fenue
du registre des hypothéques.

Article 100
Responsabilités de U'administration

La responsabilité de I'Elat a raison du mauvais fonetion-
nement du service des hypolhcques marilimes et I'aciion
récursoire contre ses agents obédissenl aux riégles du droil
conimun.

CHAPITRE XIi
SAISIE ET VENTE DES NAVIRES
Article 101
Principe

Tous baliments de mer peuvenl élre saisis et vendus par
aulorité de justice.

Cependant, le biatiment de mer prét a apparciller n’est pas
saisissable si ce n'est & raison des detles conlractées pour
le vovage qu'il va faire. Méme dans ce dernier cas, le cau-
tionnement de ces detles empéehe la saisie.

Le navire esl censé prél o appareiller lorsque. la cargai-
son danl enlicrement chargée, le baliment ayanl & lmrd_ ses
vivres el ses soules, le capitaine esl muni de ses expcéditions
pour le voyage. '

Le privilege des erdanciers sera purgd sclon les formaliles
cl-apres.
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Article 102
Formalités préalables a la saisie

Il ne pourra étre procédé a la saisie que vingt-quatre
heures aprés le commandement o payer.

Article 103
Commandemeni a payer

Le commandement devra étre fait & la personne du pro-
yriélaire ou & son domicile, s'il s’agil d'une action générale
a exercer contre lui. '

Le commandement pourra étre fail au capitaine du
navire, si la créance est du nombre de celles qui sonl sus-
ceplibles de priviléges sur le navire au terme de I'article 72,

Article 104
Procés-verbal de saisie

L’huissier énonce dans le proeés-verbal :

— Les noms, profession et demeure du créancier pour qui
il agit;

Le titre en vertu duquel il procede:

— La somme dont il poursuil le paiement;

— L’¢élection de domicile faite par le créancier dans le
lien o siege le tribunal devanl lequel la venle doit étre
poursuivie, el dans le lieu on le navire saisi est amarré;

— Les noms du propriétaire el du capitaine;

— Le nom, I'espéce el le tonnage du biliment.

Il fait I'énonciation et la descriplion des chaloupes, canots,
agreés, ustensiles, apparaux et provisions. 11 établit un
gardien.

Article 105
Notification de la saisie

e saisissant devra dans le délai de trois jours, nolifier
an propriélaire copie du procés-verbal de saisie, el le laire
citer devant le tribunal civil du lieu de saisie, pour voir dire
qu'il sera procédé a la vente des choses saisies.

Si le propriétaire n'esl pas domicili¢ dans le ressort du
tribunal, les significalions ei citalions lui seront données en
la personne du capitaine du balimenl saisi ou en sun
absence en la personne de celui qui représentera le pro-
priélaire ou le capitaine, et le délai de Irois jours sera aug-
menié d'un jour par 50 kilomeétres de la distance de son
domicile sans que le délai puisse dépasser Ilrente jours.
_S'il est ¢tranger, hors du Sénégal et non représentéd, les
citalions el significalions seronl donndes ainsi qu’il est
preseril en maticre de procédure civile.

Arlicte 106
Transcriplion du procés-verbal de saisie

Le procés-verbal de saisie sera lranseril au bureau du
chef de la circtmscril)tiun maritime du lieu ol le navire esl
cn construction ou hmmatriculé dans des délais prévus a
'article ci-dessus avec augmeniation d’'un jour par 50 kilo-
métres de la distance du lien ol se lrouve le lribunal qui
doit connaitre de la saisie el des suiles.

Dans la huitaine, le chefl de la circonseription marilime
délivrera un état d'inseription el dans les trois jours qui
suivront (avee augmenlalion de délai en raison des dis-
lances comme il esl dil ci-dessus), la saisie sera dénoncée
aux créanciers inscrits, aux domiciles ¢élus dans leurs
inscriptions avec lindication du jour de la comparulion
devant le tribunal de premicre instance.

Le délai de comparution sera calculé a raison d’un jour
par 50 kilométres de distance entre le lieu ol le navire est
immatriculé et le lieu ol siége le Iribunal, dans le ressort
duquel la saisie a été pratiquée sans qu’en aucun cas le
délai puisse excéder lrenle jours.

Article 107
Condilions de la vente - Mise a prix

Le tribunal fixera par son jugement la mise a prix et les
conditions de venle. Si au jour fixé pour celle-ci il n'est pas
fait d'offre, le tribunal déterminera par jugement le jour
auquel les enchéres auront lieu, sur une nouvelle mise a

rix inférieure a la premiére et qui sera déterminde par
e jugement.

La vente se fera & I'audience de erides du tribunal eivil
quinze jours aprés une apposilion d'affiche el une inser-
tion de cetle affiche _dans un journal publié¢ au Sénégal,
suns préjudice de toules autres publications qui pourraienl
Clre autorisées par le tribunal.

Néanmoins, le tribunal pourra ordonner que la vente
sera faile, soit devanl un autre tribunal, soit en I'étude et
par le ministere d'un netaire, soil par un courtier condue-
teur de navires, soit en foul auire lieu du port o se trouve
le navire saisi.

Dans ces divers cas, le jugemeni réglera la publiciié
locale.
Article 108
Publicite
Les affiches seronl apposées au grand mal, ou sur la
partie la plus apparente du batiment saisi, 4 la porte prin-
cipale du iribunal, devant lequel on proecédera, dans Ia
place publique ou sur le quai du port on le biliment sera
amarre, a la chambre de commerce et & la circonscription
marilime.
Les annonces el affiches devront indiquer :
— Les nom et profession et demeure du poursunivant;
— Les titres en vertu desquels il agit;
Le montant de la somme qui lui est due:
— L’'¢lection de domicile par lui faile dans le lieu oa

si(’*ge le tribunal civil el dans le ilen ol se trocuve le
hatiment; :

- Les nom, profession et domicile du propri¢taire du
batiment saisi;

— Le nom du batiment, et s'il esl armé ou en airinenent,
fe nom du capitaine;

— Le mode de propulsion du batimenti, son tonnage brul
et nel, sa puissance molrice en cas de propulsion mlea-
nigue:

— Le lieu ou il se lrouve;

— La mise & prix el les conditions de la venie;

-— Les jour, lieu el heure de I'adjudication.

Artiele 109
Demandes en distraction

Les demandes en distraction seront formées el noiifides
au greffe du tribunal avant I"adjudication.

5i les demandes en distraclion ne soni formées qu'upres
I'adjudication, elles seront converlies de plein droil en
opposition 4 la délivrance des sommes provenanl do Ia
vente,

Article 110
Délais de la demande on de lopposilion

Le demandeur ou 'opposanl aura lrois jours francs pour
fournir ses moyens.

Le défendeur aura lrois jours francs pour contredire.

La cause sera portée i P'audience sur simple cilalion.

Pendant trois jours francs aprés celui de I'adjudication,
les oppositions & la délivrance du prix seront regues; pass:
i ce lemps elles ne seront plus admises.
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Article 111
Modalités de la vente
Paiement et répartition du prix

La surenchére n’est pas admise en cas de venle
ciaire.

L’adjudicataire sur saisie comme 'adjudicataire par suite
de surenchére, sera tenu de verser son prix, sans frais a
la caisse des dépols et consignations et dans les vingl-
qualre heures de l'adjudicalion 4 peine de folle enchére.

A défaul de paiement ou de consignation, le batiment
sera remis en vente el adjugé trois jours aprés une nouvelle
publication et affiche unique, i la folle enchére des adjudi-
calaires qui seront également tenus pour le paiement du
déficil, des dommages, des intéréts et des frais.

L’adjudicataire devra dans les cinq jours suivanis pré-
senter requéte au président du tribunal civil pour [aire
commettre un juge gevant lequel il citera les créanciers par
acte signifié aux domiciles élus a l'effet de s’enlendre 4
I'amiable sur la distribution du prix.

L’acle de convoeation sera affiché dans l'audiloire du
tribunal et inséré dans l'un des journaux imprimés au
Sénégal.

Le délai de convocalion sera de quinzaine sans augmen-
lation i raison de la dislance.

Article 112
Production des litres de créance des opposants

Les créanciers opposanis sont tenus de produire au
greffe leurs titres de créance dans les trois jours qui sui-
vent la sommation qui leur en est faile par le créancier
poursuivant ou par le tiers saisi; faute de quoi il sera
procédé a la distribution du prix de la vente sans qu'ils ¥
soient compris.

sudie
B L

Article 113
Litiges el voies de recours

Dans le cas ol les créanciers ne s’entendraient
la distribution du prix, il sera donné procés-verbal
prétentions et contredits.

Dans la huitaine chacun des créanciers devra déposer au
greffe une demande de collocation avec titre 4 'appui.

A la requéte du plus diligent, les créanciers seront par
simple acle exlrajudiciaire, appelés devant le fribunal qui
statuera a I'égard de tous, méme des créanciers privilégiés.

Le jugement sera signifié dans les trenle jours de la
date. Ce jugement ne sera pas susceplible d'opposition.

Le délai d’appel sera de dix jours & compler de la signi-
fication du jugement, outre les délais de distance prévus en
matiére de procédure civile.

L’acte d’appel contiendra assignation el I'énonciation des
griefs a4 peine de nullité.

Il sera procédé ainsi qu’il est de régle en matiere de
‘procédure civile.

Dans les huit jours qui suivront I'expiration du délai
d’appel et s’il y a appel dans les huit jours de l'arrét, le
juge déja désigné dressera I’état des créances colloquées en
principal intérct et frais. Les intéréts des créances utilement
colloguées cesseront de courir au délriment de la partie
saisie. L’adjudication du navire fait cesser les fonctions du
capilaine; sauf a lui & se pourvoir en dédommagement
contre qui de droit.

as sur
e leurs

Article 114
Collocalion des créanciers
Distribution des deniers
Radiation des inscriptions hypothécaires

La collocation des créanciers et la distribution des deniers
sont faites entre les créanciers privilégiés el hypothécaires
dans I'ordre prescrit au titre II, chapitre II du présent Code
et entre les autres créanciers au marc le franc de leurs
créances. Toul créancier colloqué I'est, tant pour son prin-
cipal que pour les intéréts et frais.

Les dépens des conleslations ne pourront élre pris syr
les deniers a distribuer, sauf les frais de I'avocat le plus
ancien.

Sur ordonnance rendue par le juge commissaire, le gref-
fier délivrera les bordereaux de collocation exécutoires
contre la caisse des dépots el consignations, comme il est
prévu en matiére de saisie immobiliére.

La méme ordonnance autorisera la radiation par le chef
de la circonseription marilime des inscriptions des eréan-
ciers non colloqués. 1l sera procédé a celte radialion sur
demande de toute partie inléressce.

TITRE III
Le marin

CHAPITRE PREMIER
LLE MARIN ET L'ARMATEUR - DEFINITIONS
Article 115
Marin

Est considéré comme marin pour l'application de la

| : t :
| présente loi, quiconque s’engage envers 'armaleur ou son

représentant pour servir 4 bord d’'un navire.

Article 116
Armateur

Est considéré comme armateur, tout particulier, toute
société, tout service puh]ic pour le compte duquel un navire
est armé ou exploité.

CHAPITRE I
STATUT PROFESSIONNEL DU MARIN

A. — COMDITIONS D'EXERCICE DE LA PROFESSION DE MARIN.

Article 117
Qualité de marin - Nationalité

La qualité de marin sénégalais est réservée aux nationaux
sénégalais.

La qualité de marin sénégalais est constatée par Iins-
cription du marin sur les matricules des gens de mer par
les soins de I'aulorité maritime. Le marin, recoit selon le
cas, un livret ou une carte professionnelle de navigateur.

Article 118
Conditions a remplir

Pour pouvoir élre inseril sur les matricules des gens
de mer, le marin sénégalais doit répondre aux quatre caté-
gories de conditions suivantes :
Age minimum;

Aptitude physique;
Aptitude professionnelle;
Absence de condamnation.

Arlicle 119
Mineurs

L’embarquement a titre professionnel sur les bitiments
de mer armés au Sénégal est interdit aux enfants de moins
de 15 ans révolus.

Article 120
Aplitnde physique

Un décret fixe, aprés avis de la commission consultative
du travail, les condilions d’aptitude physique requises pour
exercice de la profession de marin en distinguanl selon
les différentes spécialité (pont, machine, service général)
d'une part et la navigation effectuée d’aulre part. 1 fixera
en oulre les modalités d’application et de controle.
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Article 121
Absence de condamnalion

Toule condamnation & une peine criminelle ou corree-
tionnelle ayant entrainé privation de liberté pour une durée
supérieure 4 six mois fait obstacle a4 Pattribulion de la qua-
lité de marin. Il peut cependant étre dérogé par I'autorité
maritime a cetle régle si la condamnation prononcée n'en-
tache ni 'honneur ni la probité.

Le marin immatriculé qui ferait 'objet d'une condam-
nalion telle que définie ci-dessus peut étre radié et définili-
vement exclu de la profession.

Article 122
Formation professionnelle

Toul marin embarquantl sur un batiment de mer recoit,
selon la formation professionnelle dont il fait preuve, soit
un livre professionnel de marin, soil une carte spéciale
valable uniquement pour le cabolage, la navigalion cotiére
ou la péche locale.

Peuvent recevoir directement un livrel professionnel
maritime, les candidats titulaires d'un certificat d’aptitude
professionnelle maritime; un décret du ministre chargé de
la Marine marchande fixera éventuellement la liste des
autres certificats d’aptitude professionnelle ou des brevets
de spécialités de la Marine nalionale qui seront assimilés
au certificat d’aptitude professionnelle maritime.

Ces marins peuvenlt indifféremment embarquer sur tous
navires quel que soit le genre de navigation praliqué.

Recoivent la carte spéciale prévue au paragraphe 17 du
présent article, les débutants sans qualification profession-
nelle. Ces marins ne pourront recevoir un livret profession-
nel maritime qu'autant {lu‘ils justifieront de trois ans de
pratique sur des unités locales armées an cabolage, 2 la
péche ou 4 la navigation cotiére el de connaissances profes-
sionnelles suffisanles au cours d'un examen pralique subi
devant l'inspecteur de la navigation.

Des décrets fixent les modalités de délivrance des livrels
professionnels el cartes d'identité de marin, la contexture
de ces documenls ainsi que les connaissances profession-
nelles pratiques exigées des litulaires de cartes sollicitant
la délivrance d'un livret professionnel.

Article 123
Mentions des titres professionnels

Le livret professionnel maritime et la carte d’identité
spéciale mentionnent les embarquements et les débarque-
ments du marin. Ils ne doivent contenir aucune apprécia-
tion des services rendus.

La délivrance de ces titres professionnels donne lieu 4 la
perception d’une redevance au profit du budget national
dont le montant sera fixé par décret,

Article 124
T'rafic de litres professionnels

Tout marin sénégalais convaincu d’avoir vendu ou prété
son livrel professionnel ou sa carte d’identité maritime est
radi¢ d'office des matricules sans préjudice de poursuites
pénales s'il y échel.

Article 125
Radiation des malricules
_ Hors les cas prévus par les articles 121 el 124, peuvent
¢lre radiés des malricules :

— Toul marin qui en ferait la demande;

-— Toul marin qui, sauf cas de force majeure justifide,
reste cing ans sans naviguer;

— Toul marin qui en cours de carriére aurail fait
'objet de Irois débarquements pour faute disciplinaire ou
faute grave dans I'exercice de la profession.

_Dans ce dernier cas, la radiation entraine exclusion défi-
nitive de la profession.

CHAPITRE III
COMPOSITION DE LEQUIPAGE - EFFECTIFS MINIMA

Article 126
Nationalité de Uéquipage

L’embarquement en qualité de membre de I'équipage
d’un navire sénégalais doil, dans une proportion qui sera
fixée par décret, étre réservé aux nationaux sénégalais. Il
en sera de méme pour le commandant ainsi que ses officiers
embarqués a bord.

Des dérogations peuvent étre accordées par I'autorité
maritime lorsqu'il est impossible de recruter sur place les
techniciens nécessaires.

Les dispositions de l'article 466 sonl applicables en la
matiere.

Article 127
Effectifs

Sur toul navire sénégalais, I'effeclif du personnel doit
étre tel que :

— Du point de vue sécurité de la navigalion, il soil
suffisant en nombre et en qualilé;

— Du point de vue travail, § n’entraine pas pour I'équi-
page un temps de service conséculif ou non supérieur i
la durée maxima du travail prévue a 'article 147.

L'effectif de chaque batiment est fixé par 'inspecteur de
la navigation. Il peut étre fait appel de ses décisions devant
la commission centrale de sécurité dans les condilions
prévues a larticle 41.

CHAPITRE 1V
LE CONTRAT D'ENGAGEMENT MARITIME

B. — GENERALITES.

Article 128
Principe

Par dérogation a la loi n® 61-34 du 15 juin 1961 portant
Code du travail el compte tenu des nécessilés inhérentes
au mélier de marin, tout contral d’engagement conclu entre
un marin et un armateur ou son représenlant, pour servir
a4 bord d'un navire est soumis aux dispositions de la pré-
sente loi et de ses texles d’application.

Article 129
Services a terre - Gardiennage

En dehors des périodes d’embarquement du marin, le
contrat de louage de services conclu entre lui et 'armateur
ou son représeniant resie régi par les dispositions du Code
du travail.

Article 130
Champ d’application

La présente loi est ap;)licable a4 tous les engagements
conclus pour tout service 4 accomplir sur un navire battant
pavillon sénégalais. Elle n’estl pas applicable aux marins
engagés au Sénégal pour servir sur un navire ne battant
pas pavillon national. Elle est applicable aux marins étran-
gers embarqués sous pavillon sénégalais.

Article 131

Placement des marins

L’engagement marilime est libre. Le capilaine d’un
navire conserve en loule circonslance le libre choix de son
¢quipage. Aucune opération de placement ne peut donner
lieu a4 une rémunération quelconque de la part du marin,

Toute infraction 2 cette régle sera justiciable des sanc-
tions pénales prévues a Particle 249 du Code du travail.
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Artiele 132
Capacité de contracter

En matiére maritime, la capacité de conlracter est sou-
mise aux reégles de droit commun, sous réserve de I'appli-
cation des articles 119 et 173 du présent Code.

Nul ne peut contracier valablement un engagement mari-
lime s’il n’est libre de loul aulre engagement maritime
préeédent.

Article 133
Inscription des clauses au role d’équipage

Toute les clauses et sltipulations du contrat d’engagement
doivent, a4 peine de nullité, étre inscrites ou annexées au
role d’équipage.

Article 134
Des convenlions collectives
et des accords d'établissemenl

Des conventions colleclives conclues entre les représen-
tants qualifiés des armateurs et des marins peuvent déter-
miner dans le cadre des dispositions légales el réglemen-
taires les obligations réciproques des armaleurs et des
marins (travail, salaires el avantages divers).

Ces convenlions font I'objet d'un dépot au greffe du
tribunal du travail. Elles sont publiées au Journal officiel.
Elles doivent éitre affichées dans les locaux ou postes
d’équipage.

Des accords d'établissement peuvent élre passés enire
un ou plusieurs armateurs et les équipages embarqués a
bord de leurs batiments.

Ces accords doivent étre déposés entre les mains du
chef de la circonseription maritime qui n’accepte de les
viser qu'autant qu’ils sont conformes aux dispositions léga-
les ou réglementaires, ou découlent des conventions collec-
lives en vigueur.

Article 135
Rédaction du contrat

Le coniral d'engagemenl doil élre rédigeé en lermes clairs
de maniére & ne laisser aucun doute aux parties sur leurs
droits et obligations réciproques. Les marins peuvent s’en
faire expliquer el traduire la teneur lors de 'armement du
batiment ou I'embuarquement administratif au réle d’équi-
page.

Article 136
Durée du contrat
_Si I'engagement est conclu pour une durdée déterminde,
il doit mentionner l'indieation de cette durde. S'il est conclu
au voyage, il doil mentionner le port ol le voyage prendra
fin et apprécier la durée maxima du voyage envisagé.

§'il est conclu ]:{Jllr une durée indélerminde, il fixe obli-
gatoirement le délai de préavis & observer en cas de résilia-
tion. Ce délai doil étre le méme pour les deux parties inté-
ressées el ne pas étre inférieur & vingt-quatre heures.

Le contrat & I'essai ne peut élre conclu pour une période
supérieure a trois mois. Si 'essai n’est pas concluant, les
frais éventuels de rapatriement sont & la charge de I'arma-
leur.

Article 137
Nalure des services

Le contrat d’engagement doit mentionner le service pour
lequel le marin s’engage et la fonction qu’il doil exercer, le
montant des salaires el accessoires ou les bases de calcul
des parls ou profils. Le lieu et la date d’embarquement du
marin doivent étre portés au role d’équipage et au titre
professionnel de Pintéresse.

Article 138
Visa des conlrals
Le contral d’engagement esl visé par 'autorité maritime.

Celle-ci ne peul régler les conditions de l'engagement,
mais elle peut refuser son visa lorsque le contrat contient
une clause conlraire aux dispositions de la présente loi

C. — OBLIGATIONS DU MARIN ENVERS L'ARMATEUR
TRAVAIL A BORD DES NAVIRES.

Arlicle 139
Principe
Le marin doil accomplir son service dans les conditions
déterminées par le conlral, les lois, réglements et usages
en vigueur.
Article 140
Prise de services
Il est tenu de se rendre & bord du navire sur lequel il
embarque au jour el & I'heure qui lui sont indiqués par
Parmateur ou son représentanl, par le capitaine ou I'officier
dont il reléve.
Article 141
Fonctions a bord
Sauf dans les circonstances de force majeure el celle o
le salut du navire, des personnes embarquées ou de la
cargaison est en jeu, circonstances dont le capitaine est
seul juge, le marin n’est pas tenu, sauf convention contraire,
d’accomplir un ftravail incombant 4 une catégorie de per-
sonnel autre que celle dans laquelle il est engagé.

Article 142
Permission a terre

Le capitaine détermine les conditions dans lesquelles le
marin qui n'est pas de service peut descendre a terre.

Article 143
Obéissance
Le marin est tenu d’obéir aux ordres de ses supérieurs
concernant le service du navire, des passagers ou de la
cargaison.
Article 144
Propreté des postes
Le marin est tenu, en dehors des heures de service, au
travail de mise en c¢tal de propreté de son poste d’équipage,
des annexes de ce poste, des objels de couchage et de plat,
sans gque ce travail puisse donner lieu a allocations supplé-
menlaires.
Article 145
Naufrage
Le marin est lenu de lravailler au sauvelage du navire,
de ses débris, des effels naufragés et de la cargaison.

Article 146
Transport de marchandises personnelles

Saul aulorisation du capitaine, le marin ne peut charger
dans le navire aucune marchandise pour son comple per-
sonnel. En eas d'infracltion i cette regle, il peut étre tenu
de payer le fret. En oulre, le capitaine peut ordonner le jet
a la mer des marchandises indiment c]mrgées si elles sont
de nature & mettre en péril le navire ou la cargaison, ou a
faire encourir des amendes ou confiscalions pour infraction
aux lois dounanitres ou aulres.

Arlicle 147

Durée du travail - Heures supplémentaires
Travaux exigibles - Organisalion dun travail a bord

Le travail & bord des navires est organisé sur la base de
huit heures par jour pendanl six jours ou de quarante-huil
heures par semaine ou de manicre ¢quivalenle sur une
période autre que la semaine.

Des heures supplémentaires peuvent en oulre éire failes
pour tenir comple des nécessités de I'exploitation des
navires. Hors le cas de force majeure, lorsque le salut du
navire, des personnes embarquées ou de la cargaison esl
en jeu, la durée effective du travail ne peul, en aucun cas,
dépasser douze heures par jour sauf le jour d'arrivée ou
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de déparl dans un port et dans ce dernier cas sous réserve
des dispositions du décret prévu ci-aprés. A la mer el sur
rades foraines, le service est organisé¢ par bordées et par
quarts.

Un décrel, aprés consultation des organisations syndicales
et patronales, fixera l'organisation du travail 4 bord en
fonction de la navigation effectuée, et pour les différentes
spf‘cialilés. de méme que les travaux exigibles du person-
nel.

D. — OBLIGATIONS DE L'ARMATEUR ENVERS LE MARIN.
1° SALAIRES ET ACCESSOIRES :

Article 148
Salaires

Le marin est rémunéré, soit & salaires fixes, soit a profits
éventuels, soit par une combinaison de ces deux modes
de rémunération.
Tout contral a la parl ou au profit doit déterminer les
dépenses et charges communes a déduire du l1,11'mluit brut
pour former le produit net ainsi que le nombre de parts
revenant & chacun.

Un décret fixera les lieux, époques de liquidation et de
paiement des salaires en fonction des différents tvpes de
contrats et de la navigation effectuée.

Article 149
Fonctions supérieures

Le marin qui est appelé 4 remplir une fonction autre que
cene pour laquelle il a été engagé et comportant un salaire
plus ¢élevé que le sien, a droit au salaire afférent A la fone-
tion qu’il a temporairement remplie pendant toule Ila
période oi1 il exerce effectivement.

Article 150
Suspension on rélention de salaires

Le marin qui étant de service s’absente sans autorisation
ou qui se ilrouve absent sans aulorisation au moment ol
il aurait da prendre son service perd le droit aux salaires
pendant son temps d’absence.

En cas de rupture du contral d'engagement par suite
d’absence irréguli¢re du marin, le montant des salaires di
est déposé au compte de dépot gens de mer prévu au titre
VI, chapitre premier du présent Code par le canal de I'auto-
rité maritime.

L’inexécution des obligations du marin ne peut donner
lieu, ni & amende, ni 4 retenue de salaires par I'armateur.
Le chef des services de la Marine marchande peut cepen-
dant faire prélever sur les salaires le montant des amendes
disciplinaires qu’il aurait infligées au marin.

Article 151
Avances et acomptes - Délégation de salaires

Aucune avance de salaires ne peut éire faite au marin
qu'en présence et sous le contrdle de 'autorité maritime.

Aucun acompte ne peut étre payé en cours de voyage s’il
n'est préalablement mentionné au livre de bord, sous la
signature du marin, ou a défaut de deux des principaux de
I'équipage.

Le capitaine est seul juge de opportunité de la demande
d’acomple et du montant de celui-ci.

Les avances et acomptes sont mentionnés au role d’équi-
page.

Le marin peut, lors de Iembarquement, déléguer ses
salaires et accessoires, parts ou profits, en faveur des per-
sonnes de sa famille légalement 4 sa charge. Le montant
des délégations, qui ne peut excéder les deux liers des
salaires et aceessoires, est mentionné au role d’équipage, de
méme que le nom du bénéficiaire et les époques de paiement.

L’armateur est tenu de verser & la date prévue le montant
desdites délégations.

Arlicle 152
Deltes des niarins - Saisie el cession des salaires
Les salaires, parls, profils ou aulres rémunéralions des
marins sonl saisissables ou cessibles dans les conditions
prévues par les articles 129 et suivants du Code du lravail.

Sont insaisissables, pour quelque cause que ce s?it. en
dehors des biens, sommes el valeurs prévus par les disposi-
tions en matiére de procédure civile :

a) Les vélements sans exceplion des marins;

b) Les instruments ou aufres objels servant a I'exercice
de leur profession;

¢) Les sommes qui leur sont dues pour frais meédicaux
ou pharmaceutiques ou pour rapatriement.

2° HEURES SUPPLEMENTAIRES - ALLOCATIONS SPECIALES:
Article 153

Rémunération des heures supplémenlaires
Lorsqu'il y aura lien i heures supplémentaires dans le
cadre des disposilions de I'article 147, les contrals, conven-
tions, ou accords d’élablissement fixeront les modalités el
le taux de rémunération des heures supplémentaires.

La rémunération horaire normale correspond a 1/208°
du salaire mensuel. k

Un mode forfaitaire de rémunération du travail supplé-
mentaire peut élre prévu par convenlion ou accord d'éla-
blissement sous réserve d’homologation par le chef des
services de la Marine marchande.

Les contrals, conventions ou accord d’établissement lixe-
ront également les modalités de paiement et le taux des
allocations spéciales payées aux maring exceulant des fra-
vaux non exigibles du personnel.

3° REPOS HEBDOMADAIRE :
Article 154
Principe
Un repos complet d'une journée par semaine, en principe
le dimanche, doit étre accordé au marin lorsque Pengage-
ment maritime a une durée supérieure 4 six jours.
Toules les fois que le repos hebdomadaire n'a pu élre
donné a sa dale, il doit étre remplacé par un repos de_\'mgl-
quatre heures consécutives, soit au retour du navire au

port d’attache, léte de ligne ou de retour habituel, soit par
accord mutuel dans un port d’escale.

Tout repos hebdomadaire non donné i sa date et non
compensé ainsi qu’il est dil ci-dessus donne droil a un
jour de congé payé s’ajoutant au congé annuel. Il pourra
selon accord préalable des parties étre compensé, ou payé.

Article 155
Dérogations
Tout travail exécuté le jour du repos hebdomadaire en

suspend 1'effel sauf s'il est nécessité par un cas fortuit et
si sa durée n’excéde pas 2 heures.

Tous travaux nécessités par des circonslances de force
majeure mettant en péril le navire, les personnes embar-
quées ou la cargaison, circonstances dont le capitaine est
seul juge, ou par des opérations d’assistance, sont obliga-
toires et ne sonl pas considérés comme portant atteinte & la
régle du repos hebdomadaire. Il n’y a pas lieu & compen-
sation.

4" CONGES :
Article 156

Les marins onl droit & un congé payé & Ia charge de
Parmaleur, ealculé & raison de deux jours par mois d'em-
barquement.

Le congdé est proportionnel & la durée du service.
o
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La mise en congé du marin est décidée par le capitaine
en fonction des intéréts du navire. Le marin peut exiger
sa mise en congé aprés un an d’embarquement. Si le navire
est en voyage, la mise en congé, sauf accord particulier, ne
peut étre effectuée qu’au retour du navire au Sénégal.

5° NOURRITURE ET COUCHAGE:
Article 157
Nourriture

Les marins ont droit 4 la nourriture ou a une allocation
équivalenle pendant toute la durée de leur inscription au
role d’équipage.

Les aliments fournis doivent étre sains, de bonne qualité,
et en quantité suffisante. L’autorité maritime fixe les rations
minima devant étre distribuées a bord.

Article 158
Couchage - Matériel de plat

Les marins ont droit & la fournilure de
couchage et de plat.

matériel de

6" MALADIES ET BLESSURES DES MARINS :

Article 159
Principe
Le marin est payé de ses salaires et soigné aux frais du
navire, s’il est blessé an service du navire ou s’il tombe
malade pendant son embarquement dans les condilions
prévues a l'article ci-aprés. En cas de décés, les frais funé-
raires sont a la charge du navire.
Article 160
Malade ou blessé débarqué a U'étranger
Le marin débarqué pour cause d’aceident ou de maladie
hors d’un port du Sénégal conserve ses droits aux soins et
aux salaires jusqu’au jour de son rapalriement quelle que
soit 'origine de Ia blessure ou de la maladie, sous réserve
des dispositions de I'article 162.

Article 161
Malade ou blessé débarqué au Sénégal

Le marin blessé ou malade débarqué non encore guéri
dans un port sénégalais est soumis au régime découlant du
décret n® 245 du 24 février 1957 relatif a la prévention et
4 la réparation des accidents du travail et des maladies
professionnelles, sous réserve des dispositions spéciales du
présent Code.

Sous les mémes réserves, la garantie du déeret n* 240
du 24 février 1957 est expressément étendue aux maladies
coniractées en service par le marin, qu’elles aient, ou non,
le caractére de maladie professionnelle.

Article 162
Fait inlentionnel de Uintéressé

Ne donnent lieu 4 aucune indemnité les blessures ou
maladie résultant d’un fait intentionnel de l'intéressé. Les
salaires ne sonl plus assurés du jour de la cessation du
“travail. Il conserve le droit & la nourriture.

Le capitaine est cependant tenu de faire donner au marin
tous les soins que nécessite son état jusqu'a son débar-
quement.

Lorsque ce débarquement a lien hors dun port du
Sénégal, le capilaine doit prendre loules dispositions pour
faire assurer les soins et le rapatriement du marin, sauf
recours ullérieur de I'armement 4 'encontre de ce dernier.

7° RAPATRIEMENT :
Article 163
Principe
Sauf les exceplions prévues aux articles ci-aprés, le marin

sénégalais débarqué en fin de contrat hors d’un port séné-
galais doit éire rapatrié aux frais du navire.

I
]

Les marins élrangers qui auraient ¢lé embarqués dansg
un Etat aulre que le Sénégal sont rapatriés dans cet Etat,
sauf s’il a été stipulé par contral que lintéressé serait
ramené au Sénégal. La présenle loi ne fait pas obstacle aux
lois et  réglements concernant immigration. Le marin
malade ou blessé rapatri¢ dans ces conditions conserve Je
droil aux prestations dans les conditions prévues par la loi,

Le capitaine de toul navire sénégalais esl tenu, dans Ia
limite de ses possibilités de logement, de déférer aux réqui-
silions de rapatriement ou de passage délivrées par Pauto-
rité maritime au profit des marins.

Artiele 164
Contenu de Uobligalion de rapatriement

Le rapalriemeni comprend le transport, le logement et Ia
nourriture du marin rapalrié.

Article 165
Charge dn rapairiement

Esl a la charge de I'employeur :

Le rapatriement du marin débarqué en congé aprés
un an d'embarquement en cas d’pccord entre les parties
pour le débarquement en congé hors d'un port sénégalais;

— Le rapatriement du marin originaire d'un autre Etat
a Pexpiration du contrat 4 durée déterminée;

— En cas de rupture de contrat ou de Pengagement a
I'essai du fait de 'armateur ou laute lourde de celui-ei;

— En cas de rupture du contrat par cas fortuit (nau-
frage, innavigabilité, vente du navire, elc.).

Sont a la charge du marin :

— Les frais de rapatriement du marin débarqué par
suite de condammnalion ou faule disciplinaire;

— Les frais de rapalriemenl du marin absenl irrégulie-
rement au moment de P'appareillage.

Sonl réglés par les deux parties, au prorata du temps de
service du marin, les frais de rapalriement en cas de rup-
ture par la volonté commune des deux parties du contrat
a durée déterminée.

E. — FIN DU CONTRAT D'ENGAGEMENT.

Article 166
Principes
Le contrat d’engagementl conclu pour une durée déter-
minée ou pour un voyage prend fin a I'expiration du temps
pour lequel il a ¢té conclu, ou a la fin du voyage, saul
imterruption volonlaire on foreée du voyage.

Lorsque le terme du contrat & durée déterminde vient a
échoir ‘en cours de voyage, I'engagement du marin prend
fin & Parrivée du navire au premier port d’escale o le
batiment effectue une opéralion commerciale. Toutefois,
I'engagement est prolongé jusqu’au premier port d’escale au
Sénégal si le navire doit y faire retour dans un délai d'un
mois 4 compter de 'expiration du conlrat.

Le contral d’engagement peut encore prendre fin quelle
que soit sa nature :

— Par le décés du marin;

— Par la mise 2 lerre conséculive 4 une blessure ou &
une maladie, sous réserve de application des arlicles 160
el suivants;

— Par le débarquement pour un motif disciplinaire ou
penal;

— Par le  débarquenient
mulue!l des deux parlies;

—— Par suile de la venle, de la prise, du naulfrage ou
de Pinnavigabilité¢ du navire. Dans ce cas, le marin regoit
de I'armateur une allocalion de chomage de deux mois de
salaires. 1] peul en outre bénéficier d'une indemnité de perle
d'elTels dont le montant sera fixé forfaitairement par déerel.

résullant  du  consentement

Copyright © 2013 Direction des relations avec les institutions




't

14 mai 1962 JOURNAL OFFICIEL DE LA

Cf loi n°1962/32 du 22 mars 1962

REPUBLIQUE DU SENEGAL 803

Arlicle 167
Congédiement du marin

Dans les ports sénégalais, le capitaine a le droit de congé-
dier le marin.

Hors des ports sénégalais, le capitaine ne peul congédier
le marin qu’aveec l'accord de I'aulorité marilime qualifié.

Dans tous les cas, le motif du congédiement du marin
doit étre porté au role d’équipage et notifié par éerit au
marin s'il en fait la demande.

Article 168
Conséquences du congédiement

Le marin congédié pour faute lourde n'a droil 4 aucune
indemnité.

Hors ce cas, le marin licencié a droit & une indemnité
de licenciement fixées par la convention collective ou le
contrat, en tenant compte de la nature et de la durée des
services et du préjudice causé.

Cette disposition n’exclue pas la possibilité d’obtenir des
dommages et intéréts selon le droit commun.

Article 169
Inexéculion des obligalions des pariies

Le marin peut demander la résiliation du contrat d’enga-

ement pour inexécution des obligations de I'armateur.

ans les porls sénégalais, I'autorilé maritime peut auto-
riser, pour motifs graves, le débarquement immeédiat du
marin. La résiliation peut, dans ces mémes ports, toujours
intervenir par la volonté d’un seul des contractants a I'expi-
ration du délai de préavis prévu a l'article 136.

Il peut y avoir lieu 4 indemnité ou 4 dommages et intéréts
soit en cas d’inobservation du préavis, soit en cas d’abus du
droit de résiliation. Le droit a la résiliation ne peul avoir
d’effet Jorsque le délai de préavis tombe en cours de voyage,
avant l'arrivée du navire a son poste d’amarrage, ou moins
de vingt-quatre heures avant I'appareillage.

F. — DISPOSITIONS SPECIALES A CERTAINES CATEGORIES DE MARINS.
1. — CAPITAINE.

Article 170
Fonclion commerciale du capitaine
Les conventions gassées entre 'armaleur et son représen-
tant relativement a la fonction commerciale du capitaine
en qualité de mandalaire de 'armateur peuvent étre vala-
blement constatées sans intervention de I'autorité maritime,

Article 171
Débarquement du capilaine
Tout capitaine engagé pour un voyage est tenu de I'ache-
ver &4 peine de tous dommages et intéréts envers les pro-
priétaires et affréteurs.
Article 172
Congédiement du capitaine
En dehors du eas prévu a I'article 171 ci-dessus, le contrat
qui lie 'armateur au capitaine peut toujours cesser par
la volonté de 'armateur. Cependant, en cas de renvoi injus-

tifi¢, 'armateur peut étre condamné au paiement des dom-
mages el intéréts.

Le congédiement du capitaine n’est pas subordonné hors
des ports sénégalais & I'autorisation de Iautorité maritime.
II. — MINEURS.

Article 173
Embarquement des marins mineurs
Capacité de contracter

L’embarquement du marin mineur esl subordonné 4
Pautorisation de celui qui détieni la puissance paternelle.

L’autorisation donnée au premier embarquement confére
au mineur capacité de conlracter en maliére maritime el de
percevoir ses salaires. L’autorisation ne peul étre relirée
quand le marin & atteini 18 ans.

Article 174

Tout mineur embarqué pour les services du pont, de la
machine ou du service général, esi qualifi¢ mousse s'il est
4gé de moins de 16 ans, novice s'il est agé de moins de
15 ans.

Un décret fixe les condilions spéciales d’embarquement
des mineurs.

IIl. — ETRANGERS.
Article 175
Rapatriement des marins élrangers

L’armateur est considéré comme ayant satisfail & I'obliga-
tion de rapatriement prévue a larlicle 163 si les marins
étrangers embarqués a bord sont ramenés a leur port
d’embarquement, sauf convention spéciale du contrat les

concernant.

H. — LITIGES.

Article 176
Litiges individuels - Principes

Les liliges qui s'élévent en ce qui concerne le contrat
d’engagement maritime enire les armateurs ou leurs repré-
sentants el les marins, sont portés devant le tribunal du
travail aprés tentative de conciliation devant Dautorité
maritime.

Le tribunal compétent est celui du port d'immatriculation
du marin.

Article 177
Différends colleclifs

Tout différend collectif est immeédiatement notifié par les
parties intéressées au chef de la circonscription maritime
qui intervient pour aider a son reglement.

En cas d’échec, il réunit une commission paritaire de
conciliation comprenani, sous sa présidence ou celle de
son délégué : trois représenianis des armateurs, trois repré-
senlants des marins. L'inspecteur de la navigation et du

travail marilime assiste a la réunion.

En cas d'échec de la tentative de conciliation, le prési-
dent de la commission de conciliation rédige un rapport de
I'état du différend el 'adresse, accompagné des documents
el renseignements recueillis par ses soins, au ministére du
travail et de la fonclion publique. Ce rapport précise les
points sur lesquels le différend persiste.

La copie du rapport est remise sans délai & chacune des
parties avec mention de la date a laquelle ce document a
été envoyé au ministre compétent.

La procédure qui suit I'échec de la conciliation est celle

instituée par le titre VIII, chapitre II, section II du Code
du travail concernant I'arbitrage.

CHAPITRE V
STATUT SPECIAL DU MARIN

1" PRESTATIONS FAMILIALES :

Article 178
Presiations familiales

Les marins embarqudés sur les navires séndégalais onl droit
aux prestations familiales du régime général sénégalais. La
perceplion des colisalions, la conslitution des dossiers et
le paiement desdites prestations seront effectués par les
services de la Marine marchande pour le comple et en
qualité¢ de correspondant de la caisse de compensation des
prestations familiales el des accidents du travail.
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2" PENSIONS DE RETRAITES:

Article 179 .

Les armateurs sénégalais qui les embarquent devront
affilier les marins sénégalais au régime des retrailes de
I'Institul de Prévoyance et des Retraites de I'Afrique Occi-
dentale (ILP.R.A.O.).

Un déeret délermine les conditions de recouvrement des
cotisations, le mode de validation des services el la consti-
tution des dossiers de pensions.

Article 180

La section pensions LP.R.A.O. marine des services de
la. Marine marchande récupere les colisalions pour le
compte de la caisse, el ¢lablit les dossiers de proposition de
pensions pour le comple des marins.

3° PROTECTION CONTRE LES ACCIDENTS DU TRAVAIL ET

MALADIES CONTRACTEES EN SERVICE :

Article 181
Principes
Les marins sont protégés contre les accidents du travail

el conlre les maladies contractées en service dans les condi-
lions prévues aux arlicles 159 et suivants.

Article 182
Définition accident professionnel

Est considéré comme accident du travail en matiére mari-
time, tout accident survenu au cours de ’exercice du méter
de marin et enirainant pour la victime, soil une incapacité¢
de travail temporaire ou définitive, soit la néeessité de soins
médicaux.

Article 183
Définition de la maladie contractée en service

Est considéré comme maladie contraclée en service en
maliére maritime, toute affection constatée en cours d’em-
barquement, entrainant pour la victime, soil une incapacité
de Lravail lemporaire ou définitive, soil la nécessii¢ de soins
médicaux, el pouvant par sa nature élre considérée comme
ayani un lien de complabililé direclt avec I'exercice de la

rofession de marin. En cas de contestation sur I'origine de
a maladie, 'avis du médecin des gens de mer sera foujours
requis.

La maladie contraclée en service est couverle par la
caisse de compensalion des prestalions familiales el des
accidenis du travail. La responsabilité de la caisse el des
armateurs est cependant limitée a douze semaines.

Article 184
Constatation de laccident ou de la maladie

Tout accident ou maladie constaté en cours d’embarque-
ment. fait 'objet d’un rapport détaillé de blessure ou de
maladie, établi par le capitaine et contresigné par deux
témoins.

Un décret fixe le contenu de ce document qui mentionne
de la facon la plus précise possible :

— La date et le lieu de la constatation de I'accident ou
de la maladie;

— Les mesures d'urgence prises par le bord;

— Les circonstances exactes de !'accidenl ou
ayant pu occasionner la maladie constalée;

— La durée de l'incapacité prévue.

les Tails

A ce document élabli en triple exemplaire, soni obligaloi-
rement joints les certificats médicaux du premier mdédecin
ayanl visité le malade, ou le résullat des consuitalions par
radio ayanl pu étre prises. La procédure de déclaralion el
d’en¢udle esl également fixée par ce décrel.

| de la Marine marchande ¢ui peut en faire usage dés mise

Article 185
Subrogation armateur

Lorsque armateur assume directement ¢ Paiement deag
soins au pralicien, rembourse le marin des frais pharma:
ceuliques el lui paie les salaires el indemnités Pouvant Ini
élre dis, il est subrogé de plein droil a la victime dapg.
les droits de celle-ci & Pencontre de la caisse. 11 doit alors
en faire la déclaralion auprés des services de la Marine mar.
chande pour éviter le double paiement.

Article 186
Recouvrements el palements
Les services de la Marine marchande recouvrent les eolj-
salions el constituent pour le compte des marins ou des
armateurs subrogés, les dossiers de remboursement devant
élre preésentés a la caisse. Les paiements sont effectuds par
le canal de ce service.

CHAPITRE VI
STATUT MILITAIRE DU MARIN SENEGALAIS
Article 187
Pouvoir de réquisition

Tout marin sénégalais peut, en période d’hostilité, étre
requis @ son poste 4 bord d'un navire batiant pavillon
séncgalais.,

Toutefois, les réservistes des forces armées (ui seraient
du fait de leur spécialité revendiqucs par celle-ci, seront
mis a sa disposition.

Le pouvoir de réquisition appartient au ministre chargé

en vigueur de I'état d'urgence. .

Les réquisitions sont nolifices individuellement au marin
séndgalais par les services de la Marine marchande.

Le ministre chargé de la Marine marchande peul, si
néeessaire, requérir en vue 'un cmbarguement sous pavil-
lon sénégalais des marins régulicrement inserits et non
embarquds.

CHAPITRE VII
POLITIQUE DU MARIN SEN
Article 188
Vole par procuralion

SrarvT

Un décrel pris en Conseil des ministres détermine les
condilions dans lesquelles les marins séndégalais embar-
qués i bord des navires sénégalais, ou aulres, peuvent,
s’ils sont régulicrement inserits sur des lisles éleclorales,
voler par procuration.

Le texte mentionne la forme de ces procurations et fixe
les conditions de leur établissement et de leur achemine-
ment.

CHAPITRE VIlI
SUCCESSIONS MARITIMES

Article 189
Principes

Le capilaine du navire esl lenu de faire, dés le dieds,
I'invenltaire des biens, vétemenls, valeurs ou aulres, des
marins ou passagers décédés en mer au cours d'un voyage
marilime.

Ces biens sonl immdédialement mis sous seellés, enfermds
dans des lneanx fermant a elé el oir leur conservalion peul
¢lre assurde sans visgue. Les valenrs sonl déposées dans ¢
coftie du bord dans une enveloppe seellée.

Dés Parvivee du navire dans un port séndgalais, les bicas,
elTets et valeurs constituan! Ia sueeession sonl remis par le
capilaine an chel de la circonseriplion marilime elnrg?
la rechierche des héritiers.
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Un décret fixe les condilions dans lesquelles lesdites
suceessions sont administrées, remises aux hériliers, s7il
s’en lrouve.

Le délai maximum de recherche par les services de la
Marine marchande est fixé & un an. A Dissue de ce délai, les
bhiens et valeurs sont remis au curateur aux biens vacants.

CHAPITRE IX
ETAT-CIVIL EN MER

Article 190
Principes

Sur les navires batlant pavillon sénégalais, la qualité
d’officier instrumentaire est dévolue au capitaine, maitre
ou patron.

En cas de décés ou d'incapacité du capitaine, la qualite
d'officier insirumentaire est excrede par le second capitaine,
ou & défaul, par celui de I'équipage qui est le plus élevé
en grade dans la hiérarchie du bord, pourvu qu’il soil agé
de plus de 21 ans.

Article 191
Pouvoir de Uofficier instrumentaire

L’officier instrumenlaire est habililé & dresser lorsque le
navire esl en mer ou qu’'il ne penl communiquer avec 'offi-
cier d’élat-civil compeélen! a lerre :

— Des acles publics, actes de naissance, acte de recon-
naissance d’un enfanl naturel, acle de ddces, acte de décia-
ration d’un enfant sans vie, lestaments, ele.):

— Des actes administratifs (procés-verbal de dispari-
tion).

Article 192
Forme et énoncialion des actes

L’officier instrumentaire doit se conformer pour la rédae-
tion des acles aux dispositions du Code civil. i.es acles
d’étal-civil établis devront élre transerits sur des feuillels
ad hoc annexés au role d’équipage. Ils sont remis au chef
des services de la Marine marchande ou aux consuls du
Sénégal qui leur donnent la suite qu’ils comportent.

Article 193

Une instruclion déterminera.les limites de compdlence
des officiers instrumentaires a bord des navires et les modes
de rédaction des dilférents actes.

TITRE IV
Transports maritimes

CHAPITRE PREMIER
ORGANISATION GENERALE DES TRANSPORTS MARITIMES

Article 194

L'organisation générale des transports maritimes el en
particulier des mesures de coordination qui peuvenl étre
Imposées aux armements sénégalais pour favoriser I'éco-
nomie nationale font 'objet, en tant que de besoin, d'un
déeret.

Article 195
Les armemenls sénégalais sont tenus d'assurer les trans-
ports présenlant un intérét essentiel pour la République du
Sénégal.
CHAPITRE I
CONTROLE DES AFFRETEMENTS
Article 196
Principe
Les opérations d’affrélements par qui que ce soil des
navires de plus de 500 tonnes de port en lourd, s'ils sont
de pavillon sénégalais, de toul tonnage, s’ils sont de pavillon

¢tranger, sont soumis A autorisation du ministre chargé de
la Marine marchande.

Article 197
Change

Les allrétements des navires de pavillon élranger son’
autorisés apres consullation du ministre des finances, e!
leurs opérations sonl soumises, pour ce qui concerne ls
délivrance des moyens de paiements, & la réglementation
des changes.

CHAPITRE 111
REMORQUAGE - PILOTAGE

Article 198

Remorquage
Le remorquage portuaire et le remorquage cotier, dans
les limites du ecabotage national, peuvent, dans les condi-
tions prévues a Parviicle 16 du preésent Code, élre réservis
aux baliments batlanl pavillon sénégalais, comple tenu de;

aceords passés avee d'aulres Elals.

Articie 199
Pilotage

Le pilotage consiste dans assistanee donnée sux-capi-
luines par un personnel commissionné par I'Elat pour ‘u
conduile des navi a Penlrée elia la sorlie des ports, rade:
el aulres eaux maritimes. Le statul organique de chagre
staiion est éiabli par Pantorité maritime qui fixe les condi-
tions du pilolage el le stalul des piloles.

TITRE V
Régime disciplinaire et pénal

CHAPITRE PREMIER
DIsPOSITIONS GENERALES

Article 200
Champ d’application
Sont souwmis 4 toutes les dispositions du présent titre :

1" Toules les personnes, de quelque nationalité qu’elies
soient, inscriles sur le rdle d’équipage d'un navire séné-
galais immatriculé au Sénégal el y ayanl conservé son porl
d'allache, & partir du jour de leur embarquement adminis-
tratif, en quelque lien que se trouve le navire;

2¢ Toutes les personnes, de quelque nationalilé qu’elles
soienl qui se trouvenl, en fait & bord d’'un navire visé a
I'alinéa premier ci-dessus, soil comme pilote, soil comme
passager proprement dit, soil en vue d'efTecluer le voyage,
pendanl toul le temps de leur présence sur le biliment;

3 Toules les personnes, de quelque nationalité gu’elles
soient, (ui bien que non présenles a bord, onl commis un
des délits prévus au présent livre;

4" Les ¢quipages siénégalais ou autres, qui seraient
embarqués sur des navires ¢trangers aflrélés coque nue, par
un armateur séndgalais, avee I'autorisalion du Gouvernc-
menl du Sénégal, ou soumis a la législation sénégalaise pour
quelque motif que ce soil.

Les personnes de I'équipage ainsi que les marins passa-
gers naufragds, absents irrégulitrement ou délaissés, qui
ont ¢t¢ embarqués pour étre rapatriés, continuent d'élre
soumis aux dispositions du présent livre en cas de perte
du navire, jusqu’a ce qu'ils alent pu étre remis 4 unc auto-
rilé sénégalaise, soit & une autorité étrangére locale. 11 en
esl de méme des aulres personnes embarquées si e'les ont
demandé g suivre la fortune de 'équipage.

Par dérvogation aux disposilions qui précédent, les mili-
laires el marins des armées du Sénégal embarqués a
lluehiuc‘ litre que ce soit, sur un des navires visés a
Palinéa premier ci-dessus, demeurent jusliciables des tribu-
naux militaires compétents pour tout délit ou erime prévu

par le présent livre,

Copyright © 2013 Direction des relations avec les institutions




SHo-nii962/32-du-22-mars-+962-
SHetn4o

806 JOURNAL OFFICIEL DE LA

REPUBLIQUE DU SENEGAL 14 mai 1962

Artiele 201
Définitions

Pour l'application des dispositions contenues dans le
présent titre :

L’expression « capilaine » désigne le capitaine ou le
patron, ou & défaul, la personne qui exerce réguliérement,
en fait, le commandant du navire.

L’expression « officier » désigne le second, les lieutenants,
le chef mécanicien, le mécanicien chef de quart. les radio-
télégraphistes avant rang d’officier, le commissaire, les
meédecins, les marins titulaires du diplome d’éléve-officier
de la Marine marchande ou du brevet d’éléve-officier méca-
nicien et embarqués comme éléves-officiers, ainsi que toutes
personnes portées comme officiers sur le role déquipage.

L’expression « mailre » désigne les mailres d'équipage,
les premiers chauffeurs ou assimilés, les radiolélégraphistes
n'ayant pas rang d'officier, ainsi que toules personnes por-
tées comme mailres ou chefs de service sur le role d’équi-
page.

L’expression « homme d’équipage » désigne toutes les
autres personnes de I'équipage, quel que soit leur sexe, qui
sont inscrites sur le role d’équipage. soit pour le service
du pont ou de la machine, soit pour le service général.

L’expression « passager » désigne les passagers propre-
ment dits ainsi que toutes les personnes qui se trouvent en
fait 4 bord du navire en vue d’effectuer le voyage.

L’expression « personnes embarquées » désigne I'ensem-
ble des personnes énumérées aux alinéas premier et deu-
xiéme du paragraphe premier de I'article 1*.

L’expression «chel des services de la Marine mar-
chande » désigne au Sénégal la personne chargée de la
direction des services maritimes. Le chefl de la circonscrip-
tion maritime est le délégué de droit du chef des services
de la Marine marchande.

— Dans les porlts et rades étrangers, I'ambassade ou le
consulat du Sénégal, 14 o il en existe, ou les aulorités qui
le suppléent. )

L’expression « bord » désigne le navire, ses embarcalions
et ses moyens de communications fixes avec la terre.

Article 202
Prescriptions

En ce qui concerne les crimes et délils prévus par le
présent titre, les délais de prescription de I'action publique
de l'exécution de la peine el de l'action civile sont fixés
conformément au droit commun.

En ce qui concerne les fautes conire la discipline, les
délais dans lesquels la punition doit étre prononcée, la peine
exécutée el I'action civile inlenl4e sont ceux prévus pour
les contraventions de simple police.

Les délais prévus aux paragraphes précédents ne com-
mencent a4 courir qu'a partir du jour ou, apres la faule
commise, le navire a touché un port du Sénégal.

Article 203
Circonstances allénuantes - Sursis - Récidive

Les dispositions du droilt commun concernant les cir-
constances atténuantes sont arplicables aux crimes et déiils
prévus par le présent Code. Il en est de méme des disposi-
tions relalives au sursis et & la récidive, sauf régles spe-
ciales prévues au présent litre.

Artlicle 204
Jugements passés en force de chose jugée

Aucune poursuite ne peut éire exercée, en application
des dispositions du présent Code, lorsque la personne incul-
Pée a été jugée définitivement a I'élranger, pour le méme
ait, sous réserve, en cas de condamnation, qu’elle ait subi
ou preserit sa peine ou obtenu sa grice.

Article 205
Navires étrangers

Sous réserve des régles internationales en la matiére et
en cas d'urgence, lorsqu’il s’agit des fails prévus par |a
présente loi ou ses textes d’application el imputables & une
ou plusieurs personnes apparienant a Iéquipage d’'un
navire étranger, le chef des services de la Marine marchande
eul, sans préjudice des mesures de droit commun, arréter
e navire, jusqu’au dépot, au compte dépot gens de mer
préva a Particle 275 d’un cautionnement destiné & garantir
Pexécution des condamnations et dont il fixe le montant. En
cas de condamnation définitive et non exéculde, le caution-
nement esl aequis au budget du Sénégal, déduction faite
des frais el des réparations civiles.

Pour assurer exéculion de ces décisions, le chef des
services de la Marine marchande peul requérir les aulorités
du port de s’opposer a la libre sortie du navire, ou ordon-
ner lui-méme les mesures matérielles empéchant le départ
du batiment.

CHAPITRE 11
DES FAUTES CONTRE LA DISCIPLINE
Article
Pouvoirs du

206
capitaine

Le capitaine a, dans l'intérét commun, sur toute les per-
sonnes présentes 4 bord, pour quelque cause que ce soit,
et autant que la nécessité I'exige, I'autorité que comportent
le maintien de 'ordre, la sécurité du navire, des personnes
embarquées ou de la cargaison et la bonne exécution de
Pexpédition entreprise.

Il peut employer a ces fins, toul moyen de coercition utile
el requérir les personnes embarquées de lui préter main
forte. Les mesures prises par le capilaine, el les circons-
tances qui les ont motivées doivent élre mentionnées chaque
jour au livre de discipline institué par I'article ci-aprés.

Les personnes qui auraient été privées de leur liberté
doivent, sauf impossibilité mentionnée au livre de disci-
pline, étre conduites sur le pont au moins deux fois par
jour, pendant une heure chaque fois.

Article 207

Un livre spécial dit « Livre de discipline » coté et para-
hé par le chef de la circonscription maritime, sera ouvert
a bord de toult navire sénégalais.

Le capilaine ou le chef de la circonscription maritime,
selon le cas, mentionne au livre de discipline la nature des
fautes de discipline ou les circonstances des crimes ou
délits commis & bord, les résultats des enquétes effectuées,
les punilions infligées et les mesures ordonnées.

Le livre de discipline doit élre présenté au visa de 'auto-
rité maritime, toutes les fois qu’une faule de discipline, un
délit ou un crime a été commis dans Pintervalle compris
entre le dernier départ et I'arrivée ou la relache.

Le livre de discipline est remis, lors du désarmement du
navire par le capitaine, 4 P'autorité maritime du port de
désarmement.

Pour les navires d’'un lonnage de moins de 100 tonneaux
effectuant des voyages d’une durée inférieure & huit jours,
la lenue du livre de discipline est facullalive.

Il est tenu par le chef de la circonseription marilime, un
livre de punilions sur lequel sont insecrites les punitions
infligées par ses soins, en matiére de discipline, les Pl‘océs-
verbaux des enquétes effectuées pour erimes ou délils en
mali¢re maritime, ainsi que les suites qui leur ont été
données.

Les punitions infligées sont, avec I'indication des fautes
qui les onl provoquées, inscriles, a la diligence de autorité
maritime 4 I'article matriculaire de I'intéressé.
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Article 208
Liste des fautes contre la discipline
Sont réputées fautes conlre la discipline :

1° La désobéissance ou le refus d’obéir a tout ordre con-
cernant le service, on la résislance a un tel ordre;

2° L'ivresse a bord, avec ou sans désordre, et en dehors
du service;

3° Toule faule dans I'exercice de la profession suscep-
tible de nuire a la sécurité du baliment;

4° Le manque de respecl envers un supérieur ou les
insultes directement adressées 4 un inférieur 4 bord ou &
terre;

53" Les querelles ou disputes sans voies de [ail;

6° La négligence dans le service de quart ou de garde:

7° Le fait d’avoir allumé du feu sans permission ou de
fumer dans un endroit interdit;

87 L’emploi non autorisé, sans perte et sans dégradalion
ou abandon d'une embareation, radeau ou annexe. ou lu
dégradation volontaire de malériel du bord;

9° L'absence irrégulicre du bord lorsque celte abscnce
n'a pas pour résultal de lui faire manguer le départ du
navire;

10° Les larcins ou filouteries dont 'importance ne justi-
fierait pas aux ycux de Vautorité maritime le dépét d'une
plainte pour vol.

Arlicle 209
Instruction du dossier

Lorsque le capitaine a connaissance d’une faute contre la
discipline, il proect¢de immédiatement a4 une enquéte.

Le capitaine interroge I'intéressé sur les fails qui Jui sont
reprochés et entend les témoins & charge et a4 décharge.

Les résultats de 'enquéte sonl consignés au livre de disci-
pline de bord, sous la signature du capilaine et de deux
témoins. : ; .

Y sont mentionndés :

— La nature de la faule;

— Le nom et les déelaralions des témoins;

— Les explicalions de Pintéressé, auquel il est donné
lecture des indications qui précedent.

Sur les navires non munis de livre de discipline, la

lainte du capilaine est transmise a 'autorité maritime qui
mstruit 'affaire.

Article 210
Interrogatoire par Vautorilé mariiime

Lorsque I'autorilé qualifiée pour en connailre est saisie
par le capitaine d'une plainte concernant une faute contre
la discipline, elle convoque immédiatement I'intéresse, le
capitaine el les témoins & charge et a décharge.

L’autorité saisie interroge I'intéressé sur les faits qui lui
sont reprochés el entend le capitaine et les témoins.

Si les explications fournies ne sonl pas de nature i le
disculper, I'autorité saisie inflige a4 Pintéressé¢ I'une des
punitions prévues & Particle 211. La punition estl men-
tionnée au livre de discipline du batiment el au livre de
punilion de la circonscription maritime avee les motifls la
Justifiant.

L'intéressé peul se
choix.

faire assister d'un conseil de son

Arlicle 211
Sanclions
Toute faule contre la discipline enlraine les sanclions
suivanles :
1° Pour les officiers el les passagers, amende de 1.000 i
20.000 franes;

2° Pour les mailres et hommes d'équipage. amende de
S00 4 10,000 franes.

Le paiement des amendes infligées est effeclué immédia-
tement ou par le prélevement sur le salaire dans les condi-
tions prévues @ Particle 150.

En eas d’insolvabilité de récidive, ou de refus de paiement
de I'amende, il sera infligé un emprisonnement discipli-
naire a raison d'un jour d’emprisonnement par 2.000 francs
d'amende encotrus.

Le monitant des amendes est versé & un fond de secours
en faveur des gens de mer. Le taux des amendes pourra si
besoin est étre modifié par déeret.

Article 212
Conseil d'enquéle

Le ministre chargé de la Marine marchande peul, pour
faute contre 'honneur, pour faule grave dans Pexercice de
la profession ou pour incapacité physique, prononcer contre
toul marin ou pilote, brevet¢ ou diplomé, soit directement,
dans le cas de condamnalion devenue définitive i une peine
afflictive on infimante, soil dans tous les aulres cas, sur
I'avis d'un conseil d’enquéte, le retrait lemporaire ou défi-
nitif. partiel ou total. des droits ou prérogatives afférents
a la nature du brevel, diplome; commission de pilotage,
permis ou certificat dont il est titulaire.

Lorsque le marin diplomé est titulaire de brevets délivrés,
soit dans un autre Elal, soil par un Gouvernement délran-
ger, il perd le droit d'exercer le commandemeni ou les fone-
tions d'officier sur les navires sénégalais.

Les regles relatives 4 la conslitution et au fonctionnement
du conseil d'enquéte et au mode d’exéeution des décisions
intervenues seront déterminées par déeret.

Tout marin breveté¢ ou dinlémé qui est renvoye devant
un conseil d'enquéte, perd de ce fail, el jusqu'a ce qu'il
ait ¢élé statué a son égard, 'exercice des droits el préroga-
tives afférenis 4 la nature de son breve! ou dipline, sauf
décision spéciale du ministre chargé de la Marine mar-
chande qui peul, en altendant I'avis du conseil d’enquéte,
maintenir 'intéressé a titre provisoire dans la possession
partielle ou iolale des droils ei prérogatives donl il est
litulaire,

Article 213
Interdiclion de fonclions

Le ministre chargé de la Marine marchande peut, pour
faute grave dans 'exercice de la profession ou pour incapa-
cité physique, interdire a toute personne, soit définitivement
soil lemporairemenl 'exercice de toule fonclion de bord qui
serail incompaltible avee Iincapacilé prolessionnelle ou
physique de Pinléressé.

Celle interdiction est prononcée apris une enquéte contra-
dictoire dans laquelle intéressé est enlendu.

CHAPITRE 111
DELITS ET CRIMES MARITIMES

I. — COMPETENCE ET PROCEDURE.

Article 214
Tribunaux compélents

La connaissance des délits el des crimes commis par les
personnes visées & 'article 200 appartient aux juridictions
de droil commun.

Toule condamnalion pour crime ou délit préva par la
irésente loi donne lieu A Pétablissement d’un extrait du
Jugement ou de I'arrét qui est adressé au chel des services
de la Marine marchande pour transeription a la fiche matri-
culaire du condamné.
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Arlicle 215
Recherches el constatations

Les crimes el délits commis a bord ou a terre sont recher-
chés et conslatés, soit sur la plainte de toute personne inté-
ressée, soit d’office :

1* Par les officiers de poiice judiciaire;

2° Par le chef de la circonscriplion maritime, les offi-
ciers et officiers-mariniers commandant les batiments ou
embarcations de I'Etat, les inspecleurs de la navigation
maritime, les agents du personnel de la surveillance des
péches maritimes et les gendarmes, el dans cerlains cas,
par les agents de I'administration des douanes. D’autres
agenls peuvent éire commissionnés pour la recherche des
infractions par décision conjoinle du ministre chargé de la
Marine marchande et du garde des sceaux, ministre de la
justice;

3° Par les capitaines des navires a bord desquels les
crimes el délits ont été commis.

Article 216
Procés-verbaux

Les proeés-verbaux, diiment signés, établis par les offi-
ciers el agents énumérés a DParticle ci-dessus, font foi
jusqu’a preuve contraire. Ils ne sont pas soumis 4 laffir-
mation.

Ils sont transmis par leurs auteurs au chef des services
de la Marine marchande.

Article 217
Obligations et pouvoirs du capitaine

Dés que le capitaine a connaissance d'un crime ou délit
commis a bord, il procéde 4 une enquéte préliminaire. Les
circonstances du crime ou du délit et les énonciations du
procés-verbal de I'enquéte préliminaire sont mentionnés au
livre de discipline.

En cas de nécessité, le capilaine peut faire arréter préven-
tivement l'inculpé. L'emprisonnement prévenlif est subor-
donné a l'observalion des reégles prévues par P'article 206
ci-dessus. L’imputation de la détention préventive sur la
durée de la peine est de droil, sauf décision contraire de la
juridiction compétente.

Le capitaine adresse sa plainte et les piéces de 'enquéte
préliminaire au chef de la circonscription maritime.

Article 218
Instructions et procédure '

Au Sénégal, le chef des services de la Marine marchande,
saisi par le capitaine ou par I'un des officiers ou agents
énumérés a Iarticle 215 ci-dessus, ou agissant d'office,
compléte s'il y a lieu 'enquéle effectuée par le capitaine,
ou proctde, dés qu’il a connaissance de I'infraction, 4 une
enquéte préliminaire. Il saisit ensuite le procureur de la
République dans les conditions prévues aux articles ci-aprés,
sauf s’il estime que les faits ne conslituent qu’une faute
disciplinaire.

Lorsque le délit ou le crime est découvert hors du Séné-
gal, 'autorité consulaire confie le dossier de la procédure,
sous pli fermé et scellé, au capitaine du navire, pour étre
remis ainsi que le prévenu dés Parrivée du bitiment dans
un port sénégalais, 4 la disposition du chef des services de
la Marine marchande qui saisit le procureur de la Répu-
blique dans les conditlions prévues aux articles ci-apres.

Si le navire ne doit pas prochainement aborder dans un

ort scénégalais, I'autorité consulaire ou maritime compé-
tente débarque administrativement le prévenu, procéde sur
place, s’il y a lieu, & son incarcéralion provisoire et prend,
aussilél que possible, les mesures nécessaires pour assurer
son rapairiement dans un port sénégalais, soit en qualité
de marin gagnant son passage, soit comme passager, soit
en élal d’incarcération.

Toutefois, si Faulorité consulaire ou marilime n’est pas
en mesure de prendre a terre les mesures de coercition
nécessaires, elle peut prononcer lincarcéralion provisoire
du prévenu sur le navire on il étail embarqué, en ordon-
nant qu'il soit stalué & nouveaun dans un prochain port.

Si le prévenu est en fuile, ou si, le navire ne devani pas
aborder prochainemenl dans un porl sénégalais, le carac-
tére de I'infraction ne semble pas nécessiter une répression
immédiate, 'autorité consulaire ou maritime compétente se
borne a adresser le dossier de I'affaire au ministre chargé
de la Marine marchande au Sénégal qui saisil Pautorité
judiciaire.

Enfin, si I'aulorilé consulaire on maritime reconnait (jue
les faits incriminés ne constituent qu'une fauie de disci-
pline, elle inflige au prévenu une peine disciplinaire.

Article 219
Transport du prévenu

L'autorité consulaire ou marilime compétente, si les ame-
nagements du navire le permettent, peut requérir le capi-
taine de toul navire sénégalais 4 deslination d'un port séné-
galais, de recevoir a4 son bord, avee le dossier de la procé-
dure sous pli fermé el scellé, ‘toul prévenu de crime ou
délit et de lui procurer le passage et IIa nourriture pendant
le voyage.

Dés l'arrivée du navire dans un porl sénégalais, le capi-
taine doit mettre le prévenu, ainsi que le dossier de la
procédure, a la disposition du chef des services de la Marine
marchande qui saisit le precureur de la République dans les
conditions prévues ci-apreés.

Les frais nécessilés par le transport du prévenu, rapa-
tri¢ par lout autre moyen que le navire auquel il appar-
tient, sont remboursés par le budget du Sénégal, = sauf
recours de I'Etat contre le prévenu.

Article 220

Crime ou délit commis par le capilaine
ou avec sa complicité

Lorsque le erime ou délit a été commis par le capilaine,
ou avec sa complicilé, le chel des services de la Marine
marchande ou 'autorilé consulaire ou marilime compétente
proceéde, dés qu’il a connaissance de Vinfracltion & une
enquéte préliminaire.

Le chef des services de la Marine marchande saisi direc-
tement ou recevant le dossier de I'officier lransmis sous pli
scellé par Paulorité consulaire ou marilime, transmet I'en-
quéte effecluée au procureur de la République.

Si la gravilé des fails ineriminés ou la séeurilé du navire
ou des passagers lui semblent Pexiger, le chef des services
de la Marine marchande, ou 2 défaut, I'autorilé consulaire
ou marilime compétente, peut prononcer Iincarcération
provisoire du capitaine et son renvoi dans un port séné-
salais el il prend alors, autant que possible d’accord avec
‘armateur, les mesures nécessaires afin de pourvoir 4 son
remplacement.

Article 221
Ponrsuiles des crimes ou délils

1l appartient au procureur de la République de pour-
suivre, s'il y a lieu, les crimes el délits prévus par le prcscnl
Code.

Le ministére public ne peutl engager les poursuiles qu'au
vu des conclusions du chel des services de la Marine mar-
chande, ou & Pexpiralion d'un délai de huil jours apres
quwil aura réclamé eces conclusions par lettre recom-
mandée.

Le chel des services de la Marine marchande doil s'il
le demande élre enlendu par le lribunal.
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Article 222
Action civile

La partie lésée a, pour tout erime ou délil, le droit de
se porter parlie civile devant les juridictions de droit com-
mun, conformément aux dispositions du Code d’instruction
criminelle. Toutefois, par dérogation a I'article 182 dudil
Code, la partie lésée ne peul donner citation direclement
devant le lribunal correctionnel au prévenu et aux parties
civilement responsable, mais doit saisir le juge d'instruc-
tion. =

La juridiction compétente est celle, soit de la résidence
de I'inculpé, soit du port ol il a été débarqué, soit du lieu
oit il a été appréhendé, soit enfin du port d’immatricula-
tion du navire.

Il. — CRIMES ET DELITS TOUCHANT LA POLICE INTERIEURE
DU NAVIRE.

Article 223
Absence irréguliére el abandon de poste

Est puni d’un emprisonnement de six jours 4 six mois el
d’'une amende de 6.000 & 60.000 francs, ou de 'une de ces
deux peines seulement, tout officier, mailre ou homme
d’équipage, qui se rend coupable d’absence irréguliére du
bord lorsque son absence a eu pour conséquence de lui
faire manquer le départ du navire.

Article 224
Abandon du navire par le capitaine

Tout capitaine qui, hors le cas de force majeure, rompt
son engagement et abandonne son navire, avant d'avoir été
remplacé est puni, si le navire se trouvail en sireté dans
un port, d’'un emprisonnement de six jours 24 deux ans, et
si le navire était en rade foraine ou en mer, d'un emprison-
nement de un a deux ans.

~Article 225

Capitaine - Enirée, sortie porls, havres ou rivicres

ist puni d’une amende de 18.000 a4 180.000 francs toutl
capilaine qui ne se tient pas en personne dans son navire
4 lentrée et a la sortie des ports, havres ou rivieres.

Article 226

Abus d'autoriié
Outrages ou voies de fail envers un inférieur

Tout capitaine, officier ou mailtre, qui abuse de son aulo-
rité ou qui ordonne, autorise ou tolére, un abus d’autorité
vis-i-vis d’une personne embarquée, est puni d’une amende
de 9.000 a 90.000 francs et d’un emprisonnement de six
jours a six mois, ou de I'une de ces deux peines seulement.

Est puni de la méme peine, tout capitaine, officier ou
maitre coupable d’outrage caractérisé par parole, gesie ou
menace envers les hommes d’équipage.

Toul capilaine, officier ou maitre, qui hors les motifs
Iégitimes visés a Particle 206, a usé ou fait user de violence
dans I'exercice ou a I'occasion de I'exercice de ses [onctions,
est puni conformément aux dispositions des arlicles 186 et
198 du Code pénal.

Dans les cas prévus aux deux paragraphes précédents,
la peine peul étre doublée s’il s’agit d'un novice ou d'un
mousse.

Article 227
Inéxécution des obligalions du capiluine

Esl puni, pour chacune des infractions visdes ci-apres,
d'une amende de 9.000 & 90.000 francs, toul capitaine qui
refuse ou néglige, sans motlil légitime :

1° De faire les conslatations requises en cas de crime
ou de délits commis a bord;

2° De rédiger : soil les actes de I'état-civil, les procés-
verbaux de disparition et les testaments, dans les cas prévus
par les articles 32, 35, 64 et 65 de la loi n* 61-55 du 23 juin
1961 tendant & la eréalion d’un état-civil unique et des
articles 988 et 989 du Code civil, soit les rapports
détaillés de conslatation de blessures ou de maladie dans
les condilions prévues o I'article 184 du présent Code;

3° De tenir réguliérement le journal de bord, le livre
de discipline et autres documents réglementaires.

Arlicle 228
Inscription fraudulense sur les papiers du bord
Est puni de la peine prévue par I'article 147 du Code
pénal, tout capitaine, officier, maitre ou homme d’équipage
(!ui inserit frauduleusement sur les documents du bord
des faits altérés ou contraires a la vérité.

Article 229
Usurpalion de commandement

Est puni d'un emprisonnement de six jours i six mois
lout capitaine qui favorise, par son consentement, 'usurpa-
tion de I'exercice de commandement & son bord.

La méme peine d’emprisonnement, a laquelle il peut étre
joint une amende de 18.000 & 360.000 francs est prononcée
contre loute personne qui a pris indiment le commande-
ment d'un navire et contre Parmateur qui serait son
complice.

Artiele 230
Fraude ou conirebande

Toute personne embarquée, autre que le capitaine, qui
commet ou tente de commettre, dans une intention coupable
et & I'insu de 'armateur, un acte de fraude ou de contre-
bande de nature & entrainer une condamnation pénale pour
I'armement, esl punie d'un emprisonnement de six jours
A trois mois.

Si le coupable est le capitaine, la peine peut éire doublée.

Arlicle 231
Détournement du navire
Fausse route intentionnelle
Destruction des vivres et de la cargaison

Est puni de cinq a dix ans de travaux forcés tout capi-
taine qui, dans une inlention frauduleuse, détourne a son
profit le navire dont la conduite lui est confiée, ou qui,
volontairement et dans une intention eriminelle, fait fausse
route ou détruit sans nécessité toul ou partie de la cargai-
son, des vivres ou des effels du bord.

Article 232
Venie illicite du navire
Est puni de la peine prévue a Particle précédent tout
cagitainc qui, dans une intention frauduleuse, se rend cou-
pable d’un des faits visés a Parlicle 204 du présent Code,
ou qui vend, hors le cas d’innavigabilité légalement cons-
tatée, le navire dont il a le commandement.

Article 233
Suppression ou détournement de leiires

Toute personne embarquée ui supprime intentionnelle-
ment ou conserve abusivement une letlre qui lui est confiée
pour étre remise 4 une personne embarquée sur le méme
navire, an lieu de Ia faire parvenir au deslinataire ou qui,
dans les mémes condilions, ouvre une lettre confiée a ses
soins, est l'nllni d'un emprisonnement de six jours a trois
mois, ou d'une amende de 9.000 & $0.000 Irancs.

Article 234
Altération, des marchandises
Toul capitaine, officier, maitre ou homme d’équipage qui
allére des marchandises faisanl partie de la cargaison, est
puni des peines prévues a Particle 387 du Code pénal.
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Article 235
Altération des vivres el boissons
Toute personne embarquée qui altére volonlairement les
vivres, boissons ou autres objets de consommation par le
mélange de substances non malfaisantes, est punie d'un
emprisonnement de six jours a six mois.

§’il ¥ a eu emploi de substances malfaisantes, la peine
est de deux a cing ans d’emprisonnement. S’il en est résulté
pour une ou plusieurs personnes une maladie grave, Ia
eine est celle de réclusion, s’il en est résulté la mort sans
intention de la donner, la peine est celle des travaux foreés
4 temps.

Article 236
Détérioration d’objets utiles a la navigation
Détournement de vivres

Toute personne embarquée qui, volontairement, détourne
détériore ou vend un objet utile & la navigation, a Ia
manceuvre ou 4 la séeurité du navire, ou qui vend des
vivres embarqués pour le service du bord, est punie d'un
emprisonnement de un mois & deux ans.

Artiele 237
Vols a bord

Les vols commis & bord sont punis conformémentl aux
dispositions du code pénal.

Toutefois, les circonstances aggravanles prévues par les
{Earagraphes 3 et 4 de Iarticle 386 du Code pénal ne modi-
ient pas la nature de I'infraction qui reste un sinH)le délit
puni par des peines prévues par I'article 401 du Code pénal.

Les dispositions précédentes ne font pas obstacle & 'ap-
plication de Particle 208 de la présente loi.

Article 238

Dissipation d’avances par un marin qui n'embarque puas

Tout marin qui, aprés avoir recu devanl I'autorité mari-
time ou consulaire des avances sur salaires ou parts,
s’abstient sans motif légitime, de prendre son service & bord
el ne se met pas en mesure de rembourser les avances qui
lui ont été accordées, est puni des peines prévues a 'arti-
cle 406 du Code pénal relatif & I'abus de confiance.

Article 239
Introduction d'alcool a bord

Est puni d’'un emprisonnement de six jours a un mois
toute personne embarquée coupable d’avoir introduit a
bord de I'alcool ou des boissons spiritueuses ou d’en avoir
facilité l'introduction 4 bord, sans Pautorisation expresse
du capitaine.

Est puni d’une peine double, le capitaine ou I'armateur
qui a embarqué ou fait embarquer de I'alcool ou des bois-
sons spiritueuses destinées 4 la consommation de I'équi-
page, en quantités supérieures aux quantités réglementaires,
©ou en aura autorisé 'embarquement.

Article 240
lvresse pendant le quart - Ivresse habituelle

Est puni d'un emprisonnement de six jours 2 six mois,
tout capitaine qui s’est trouvé en état d’ivresse a4 bord de
son navire, et tout officier, mailre ou homme d’équipage
qui s’enivre habituellement ou qui s’est trouvé en état
d’ivresse pendant le quart.

Le double de la peine est prononcé contre lout capilaine

ui s’enivre habituellement, sans préjudice des mesures
disciplinaires prévues par Particle 212 de la présente loi.

Article 241
Oulrages envers un supérieur

Est puni d’une amende de 9.000 4 90.000 francs ¢t d'un
emprisonnement de six jours & six mois, ou de l'une de
ces deux peines seulement, loul officier, mailre ou homme
d’équipage qui se rend coupable d'oulrage par parole, gesle
Ou menace envers un supérieunr.

Article 242
Voies de fuil contre le capitaine

Esl punie des peines prévues & larlicle 230 du Code
pénal toute personne embarquée qui se rend coupable de
voies de fait conire le capitame, sans qu’il en soit résulté
une incapacité de travail de plus de vingt jours,

Si les voies de fait ont occasionné une incapacité de
travail de plus de vingt jours, le coupable est puni confor-
mément aux arlicles 309 el suivants du Code pénal.

Article 243
Refus formel d'obéissance aprés sommuation

Est puni d'un emprisonnement de six jours & six mois,
tout homme déquipage qui, aprés une sommation formelle
du capitaine ou d'un officier spécialement désigné a cet
effet par le capitaine, a refusé d'obéir ou résisté a un ordre
concernanl le serviee.

Si le coupable est un officier ou mailre, la peine prévue
au paragraphe précédent est portée au double.

Article 244
Violences conlre le capitaine - Rebellion

Les personnes embarquées ui, colleclivement, et étant
armées ou non, se livrent 4 des violences & hord ou se sou-
levent contre Mautorité du capilaine el refusent, aprés une
sommalion formelle, de renirer dans 'ordre, sont punies :

Les officiers ou maitres, des lravaux forcés a temps;

— Les autres personnes embarquces, de la réclusion.

Toutefois, les personnes embarguées gui ne remplissent
pas & son bord un emploi salari¢ sont punies comme les
officiers ou maitres, si elles ont été les instigatrices de la
résistance.

Dans les cas prévus ci-dessus, la résistance du capitaine
et des personnes qui lui sont restées fidéles est considérée
comme un acte de légitime défense. Les peines prévues &
Particle 231 s’ajoutent de droit 4 celles prévues au présent
arlicle §’il ¥ a détournement du navire par 'autorilé de fait.

Article 245
Complot contre le capitaine

Toule personne impliquée dans un eomplol ou dans un
attentat contre la stireté, la liberté ou l'autorité du capi-
taine esl punie :

Les officiers
foreés & temps;

— Les autres personnes embarquées de la peine de réclu-
sion, sans préjudice de Papplication déventuelle des peines
prévues aux arlicles 231 et 244,

Iy« complot dés que la résolution d'agir est concertée
enire deux ou plusicurs personnes embargudées i bord d'un
navire.

ou mailres, de la peine des fravaux

Article 246
Réilération de [autes conlre la discipline

La troisitme faule cl Jes faules subséquentes contre la
discipline commises au cours du méme embarquement sont
considérées comme délit et punies d'un emprisonnement de
six jours a six mois.

Toulefois, lorsque la nalure de la faule el les eivcons-
lances qui Ponl accompagnée ne paraissent pas suffisantes
au chef des services de la Marine marchande pour lui per-
mellre de saisiv le procureur de la République, il pel-][
conserver 4 Uinfraciion son earaclére de faute el lui appli-
quer les punilions prévaes par Particle 211 ci-dessus.

1ll. — DELITS CONCERNANT LA NAVIGATION.
Arlicle 247
Police de la navigalion
Toule personne, méme étrangére, embarquée  sur  ur
navire séndégalais ou ¢lranger, qui, dans les eaux maritime
ct jusqu’a la limile des eaux lerriloriales, ne se conform®
pas aux réglements ou aux ordres émanant de Pauntorite
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mariltime et relatifs, soit 4 la police des eaux et rades, soit
4 la police de la navigalion maritime, soit aux lois el regle-
ments sur la sécurité de la navigation, est punie dun
emprisonnement de six jours & six mois et d'une amende
de 9.000 & 90.000 francs ou de I'nne de ces deux peines
seulement.

La méme peine est encourue par toule personne embar-
quée sur un navire sénégalais qui, hors des eaux lerrilo-
riales sénégalaises, ne se conforme pas aux ordres régulié-
rement donnée par un consul ou un ambassadeur du
Sénégal ou par une aulorit¢ maritime qualifiée, ou par le
commandant d’un batiment de guerre sénégalais.

Lorsque la personne ayant commis une des infraclions
prévues aux deux paragraphes précédenls est embarquie
sur un navire sénégalais, ou étranger, qui se trouve ou vienl
a se lrouver dans un port, rade ou mouillage du Sénégal, ce
navire peut élre relenu proviscirement! jusqu’a consignalion
du montant présumé de 'amende encourue par le délin-
quant ou constitution d’une caution solvable. Un décrel fixe
les condilions d’application de celle disposilion.

Si les infractions prévues au présent article onl été com-
mises en temps de guerre, la peine peut élre portée au Lriple.

Article 248

Refus par le capilaine de se charger d’un dossier d'enquéte
ou du transport d’un prévenu

Toul capitaine requis par Paulorité compétente, comme
il est dit aux articles 219 et 163 qui, sans molif légilime,
refuse de se charger du dossier de I'enquéte ou des piéces
a conviclion, ou d’assurer le transport du prévenu dans les
conditions prévues & Varlicle 219, ou qui ne livre pas le
prévenu ou le dossier confi¢ & ces soins a I'auniorité¢ maritime
désignée pour les recevoir, est puni d’une amende de 18.000
4 180.000 franes sans préjudice, s’il y a lieu, en cas d'évasion
ou de complicité d’évasion, de P'application aux personnes
embarquées et au prévenu des dispositions des articles 237
a 243 du Code pénal.

Article 249
Refus par le capilaine de déférer a une réquisilion
de rapatriement

Est puni de la peine prévue a l'article précédent, tout
capitaine, qui, sans motil légitime, refuse de déférer 4 la
réquisition du chef des services de la Marine marchande ou
de I'autorité consulaire ou maritime compétente, pour rapa-
trier des Sénégalais au Sénégal.

Article 250
Refus de répondre a Uappel d'un baliment de guerre
Tout capitaine qui, en mer, n’obéit pas a P'appel d'un
baliment de guerre sénégalais, et le contraint a faire usage
de la force est puni d’un emprisonnement de six mois a
deux ans.
Arlicle 251
Abandon d'un blessé ou malade a lerre

Toul capitaine qui, ayant laissé a terre dans un port on
il n’existe aucune autorité sénégalaise, un officier, un
mailre ou un homme d’équipage malade ou blessé, ne lui
procure pas les moyens d'assurer son traitement et son
rapatriement, est puni d'une amende de 9.000 4 180.000 frs
el d’'un emprisonnement de six jours & deux mois ou de
P'une de ces deux peines seulement.

La méme peine est encourue par le capilaine ayant laissé
a terre avant qgu'il ait atteint son lieu de destination, un
passager malade ou blessé, ne donne pas avis de cetle
mesure i l'autorité consulaire du pays auquel appartient le
passager débarqué, ou a défaut a Pautorilé locale.

Article 252
Infractions a certaines dispositions du Code
(Travail - Nourrilure - Couchage)

Est puni d'une amende de 18.000 4 180.000 [rancs pour
chaque infraction constatée, toult armateur ou propriétaire
de navire qui ne se conforme pas aux prescriptions du
présent Code relatives aux réglementations du travail, de

la nourriture et du couchage 4 bord des navires et aux
preseriptions des réglements d’administration publique
rendus pour leur application.

Est puni de la méme peine, sans })réjmlice des mesures
disciplinaires prévues par l'article 212 tout capilaine qui
commet personnellement, ou d’acecord avee 'armalteur ou
propriétaire du navire, les infractions prévues par le para-
graphe précédent. Toulefois, la peine prononcée contre le
captlaine peul élre réduile an quarl de celle prononcée
contre I'armateur ou propriétaire s'il est prouvé que le
capitaine a recu un ordre derit ou verbal de cet armateur
ou propriclaire.

Les peines prévues aux deux paragraphes précédents
peuvenl élre portées au double en cas de recidive. Il y a
récidive lorsque le conirevenant a subi, dans les douze mois
qui précedent, une condamnalion pour des faits réprimés
par le présent article.

Article 253
Infractions aux régles sur le commandement

Toule personne qui, sur un navire sénégalais, exerce sans
I'autorisation du chef des services de la Marine marchande
et hors le cas de force majeure, soit le commandement du
baliment, soil toule autre fonelion du bord, sans satisfaire
aux conditions exigées par les lois el réglemenls maritimes,
esl punie d'un emprisonnemerntt de six jours 4 un an et
d’une amende de 18.000 4 180.000 franes, ou de 'une de ces
deux peines seulement.

Article 254
Navigation sans titre

Toule personne qui se livre 4 une navigation maritime
sans étre munie, conformément aux lois et reglements, soit
d’un role d’équipage, soil d'un permis de circulation, ou
qui n’exhibe pas son role ou permis a4 la premicre réquisi-
tion de l'autorité maritime, est punie d'une amende de
36.000 a4 90.000 franes si le biatiment a une jauge brute
dépassant 25 tonneaux, de 9.000 a 36.000 franes dans le
cas conlraire.

Article 255

Infraction a la réglemenlation sur le riole d'équipage

Tout capitaine qui embarque ou débarque une personne
de I'équipage sans faire menlionner cel embarquement ou
ce débarquement sur le role d’équipage par 'aucorité mari-
lime, est puni, pour chaque personne irrégulitrement
embarquée ou débarquée, d’une amende de 9.000 & 54.000 frs
si le baliment a une jauge brule dépassant 25 lonneaux,
de 3.000 & 9.000 franes dans le cas conlraire.

Les mémes peines sonl encourues pour chaque passager
admis a4 bord sans avoir été inscrit & la suite du role
d’équipage.

Ils peuvent cependant élre embarqués sur un manifeste
de passagers sous réserve que copie de celui-ci soil déposée
a 'autorité maritime avant le déparl du navire. Les infrac-

tions a ces dispositions seront punies d'une amende de
3.000 & 6.000 franes.
Article 256
Fausses piéces professionnelles maritimes

Toule personne qui conlracle ou lente de contracter un
engagement marilime en produisant sciemment de fausses
piéces professionnelles maritimes est punie d’un emprison-
nement de six jours 4 six mois. La peine est doublée en
cas de récidive.

L’oblenlion ou la déleniion frauduleuse de méme que le
trafic des picces d’'identité maritimes est punie de la méme
peine.

Arlicle 257
Infractions auy réglements sur la sécurilé
de la navigation

Toul armaleur ou propriétaire qui enfreint les preserip-
Llions du litre Il chapitre VII du présent Code sur la séeurité
de la navigalion ou celle des réglements pris pour son anpli-
calion est puni, sauf ce qui est dit a I'alinéa suivant, d'une
amende de 50.000 4 1 willion de franes.
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Le double de 'amende prévue ci-dessus et un emprison-
nement d'un mois a un an, ou d’une de ces deux peines
seulement, peul étre infligée a lout armateur ou a tout
propri¢taire du navire qui ferail naviguer son béatiment
avec un tilre de sécurité périmé ou dont le titre de sécurilé
aurait él¢ refusé ou suspendu.

Le capitaine qui a commis 'une des infractions prévues
au présent article est passible des mémes peines, sauf s’il
est prouvé qu’il a agi sur l'ordre verbal ou éerit du pro-
priétaire ou de I'armateur.

Est puni de trois a six jours de prison et de 5.000 a
25.000 francs d'amende ou de l'une de ces deux peines
seulement, tout membre de I'équipage gqui a provoqué une
visite 4 bord en produisant sciemment des allégalions
inexactes.

Les peines prévues ci-dessus peuvenl élre portées au
double en cas de récidive. Il ¥ a réeidive lorsque dans les
douze mois précédant les fails délictueux le délinquant a
déja subi une condamnation pour des faits réprimés par
le présent article.

Article 258
Acees des bords - Embargunement clandestin

Toute persenne autre que les fonclionnaires el agents des
services publies qui péncire a bord d’un navire sans billel
et sans auiorisation du capilaine ou de 'armaleur, on sans
¥ élre appelée par les besoins de I'exploitation, est punie
d’une amende de 3.000 a 90.000 francs.

En cas de récidive dans Pannée, amende sera portée
au double et le tribunal pourra prononcer, en oulre, une
peine de trois jours a un mois d’emprisonnement.

Toute personne qui s’introduit frauduleusement sur un
navire avec l'intenlion de faire une traversée au long-cours
ou de cabotage international, est punie d’une amende de
3.000 a 90.000 francs et d'un emprisonnement de six jours
a4 six mois ou de I'une de ces deux peines seuiement.

En cas de récidive, 'amende sera de 90.000 a 180.000 frs
el l'emprisonnement de six mois a deux ans.

Toute personne (ui, soit a bord, soit a terre, a favorisé
Fembarquement ou le débarquement d’'un passager clandes-
tin, I'a dissimulé ou lui a fourni des vivres a 'insu du capi-
laine, est punic d'une amende de 18.000 a 540.000 franes el
d’un emprisonnement de six jours & six mois. Le maximum
de ces deux peines doit étre prononcé a I'égard des per-
sonnes (ui se sonl groupées pour Faciliter les embarque-
ments clandestins.

En cas de réeidive, 'amende sera de 540.000 a4 1.800.000
francs el l'emprisonnement de six mois a4 deux ans. La
peine sera du double du maximum & I'"égard des personnes
qui se sont groupées pour faciliter les embarquements
clandestins.

Les frais de refoulement hors du territoire des passagers
clandestins de nationalité élrangére sont impulés au navire
a bord duquel le délil a été commis.

Artiele 259
EEmbarquement clandestin de marchandises

Toute personne embarquée qui, & linsu du capitaine,
introduit sur un navire, en vue de les faire transporter, des
marchandises non inserites an manifesie, esl punie d'une
amende de 3.000 4 90.000 francs el d'un emprisonnement
de six jours i six mois, ou de 'une de ces deux peines seule-
menl, sans préjudice du droit du capilaine de jeter & la
mer. dans les conditions de Particle 146 du présent Code.
les marchnadises indiiment chargées sur le balimeni, et
ceci indépendamment des pénalités prévues par les régle-
ments de douane.

Arlicle 260
Visa des roles d'équipuge
Tout capitaine qui, hors le cas d’empéchement légitime
ne dépose pas son role d'équipage ¢t son livre de disei.
pline au bureau de la Marine marchande ou du consulat,
soil dans les vingl-quatre heurves de son arrivée dans yp
port sénégalais ou dans un port élranger ol réside yp
consul général, un consui ou un vice-consul du Sénégal
lorsque le batiment doit séjourner plus de vingt-quatre
heures dans le port (jours fériés exclus), soit dés son
arrivée, si le batiment doit séjourner moins de vingt-quatre -
heures dans le port, est puni d'une amende de 3.000 3
54.000 francs.
Articte 261
Infractions du capitaine sur rades élrangeres
Toul capitaine qui, & moins de I¢gilimes molifs d’empé-
chement, s’abstient sur une rade élrangére de se rendre &
bord du batiment de guerre du Séndégal alors qu'il y a ét¢
convogué pour raison de service, est puni d’une amende
de 3.000 & 54.000 franes.

Article 262
Marques extérieures d'identile
Toul capilaine qui ne se conforme pas aux dispositions
fixées par déeret sur les marques extérieures d'identilé des”
navires, ou qui efface, alitre, couvre ou masque lesdites
marques, es<t puni d'uine amende de 10.000 a 180.000 francs.

Arvticle 263
Non déclaraiion - Vol ou recel d'¢paves
in cas de défaul de déclaration de découverte d’épave
maritime, dans un délai de quinze jours, le contrevenant
est puni d’'une amende de 1.000 & 10.006 francs.
Toute personne qui a détourndé, ou tenté de détourner ou
rectlé une épave maritime est punie des peines prévues
aux arlicles 401 et 460 du Code pénal.

IV. — PERTES DE NAVIRES - ABORDAGES - ECHOUEMENTS ET
AUTRES ACCIDENTS DE LA NAVIGATION.

Arlicle 264
Perte ou destruction volontaire de navire

Toute personne qui, en dehors des cas prévus par le Code
de justice militaire pour 'armée de mer, échoue, perd ou
détruit, volontairement el dans une intention criminelle,
un navire quelconque par uelque moyen que ce soil, est
punie des peines élablies par les arlicles 434 et 435 du Code
penal.

Le maximum de la peine est appliqué au délinquant qui
est chargé, & quelque lilre que ce soil, de la conduile du
navire ou qui le dirige comme pilole.

Article 265

Infraction nux régiemenls pour prévenir les abordages

Est puni de six jours i lrois mois d’emprisonnement et
d'une amende de 3.000 & 18.000 francs ou dc l'une de ces
deux peines sculement, tout capilaine ou chef de quart qul
se rend coupuable d'une infraction aux régles preseriles par
les réglements marilimes, soil sur les feux a4 aliwmer la nuit
el les signaux a faire en lemps de brume, soil sur la route
a suivre, soil sur les maneeuvres i exéculer en cas de ren-
conlre d'un batimenl.

Est puni de la méme peine tout pilote qui se rend coupa-
ble d'une infraction aux régles sur la roule a suivre.

Arlicle 266
Abordage - Echouement par négligence
Si l'une des inlractions prévues a Parlicle ci-dessus, ou

tout autre fait de négligence impulable au capitaine, che
de quart ou pilole, a occasionné pour le navire ou pour un
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autre navire, soit un abordage, scil un échonement ou un
choc contre un obstacle visible ou connu, soil une avarie
rave du navire ou de sa cargaison, le coupable est puni
ge six jours & trois mois d’emprisonnement, el d'une
amende de 3.000 a 90.000 francs, ou de 'une de ces deux
peines seulement.

Si linfraction a eu pour conséquence la perte ou l'inavi-
gabilité absolue d’un navire ou la perte d’une cargaison, ou
si elle a entrainé soit des blessures graves, soit la mort pour
une ou plusieurs personnes, le coupable esl puni de Irois
mois & deux ans d'emprisonnement el d'une amende de
9.000 a 108.000 franes ou de I'une de ces deux peines seule-
ment.

Arlicle 267

Négligence - Défaut de vigilance du chef de quart
ou du pilote

Toute personne de I'équipage, aulre gue le capitaine, le
chef de quart, ou le pilote, qui se rend coupable pendant
son <eivice d'un fait ae négligence sans excuse, d'un défaul
de vigilance ou de lout anlre manquement aux obligalions
de son service, ayant occasionné pour un navire quelconque,
soit un abordage, soil un échouement ou un choc contre un
obstacle visible ou connu, soii une avarie grave du navire
ou de sa cargaison, est punie d'un emprisonnement de six
jours a deux mois el d'une amende de 3.000 a4 18.000 franes,
ou de I'une de ces deux peines seulement.

Si I'infraction a eu pour conséquence la perte ou I'inavi-
gabililé absolue d’un navire ou la perle d'une cargaison, oun
si elle a entrainé soil des blessures graves, soit la mort pour
une ou p:usieurs personnes, le coupable est puni de six
jours & huit mois d’emprisonnement et d’une amende de
5‘000 4 36.000 francs ou de I'une de ces deux peines seule-

ment.
Article 268
Négligence du capilaine aprés abordage

Est puni d'une amende de 35.000 4 540.000 francs et d'un
empriscnnement d'un mois a deux ans, ou de 'une de ces

~deux peines seulement, tout capitaine qui aprés abordage

et autant qu'il peut ie [aire sans danger pour son navire,
son équipage et ses passagers, néglige demployer tous les
move~« darl il dispose pour sauver du danger créé par
Pabordage I'autre batiment, son équipage el ses passagers.

v puni de la méme peine le capilaine qui, hors le cas
de force majeure, s’éloigne du lieu du sinistre avant de
s'étre assuré qu’une plus longue assistance esl inutile &
P'aulre batiment, & son équipage el & ses passagers et si le
batimeni u sembré, avant d'avoir fait tous ses efforts pour
recueilir les naufragés. Si une ou plusicurs personnes ont
péri par suile de la non exdeulion des obligaiions visdes an
présent paragraphe, la peine peul étre porlée au double.

Aprés un abordage, le capitaine de chacun des navires
abordés qui, s'il le peul sans danger pour son navire, son
équipage et ses passagers, ne [ail pas connailre au capi-
taine de l'autre navire les noms de son propre navire et des
ports d’attache, le départ et de destination de celui-ci est
puni d’une amende de 9.000 4 90.000 francs et d'un enipri-
sonnemenl de six jours & trois mois, ou de I'une de ces
deux peines seulement.

Article 269
Abandon du navire par le capiiaine

Est puni d’un emprisonnement de six jours i six mois
toul capilaine qui, en cas de danger, shandonne son navire
pendanl le voyage sans I'avis des officiers el principaux e
Péquipage.

Est puni d’un emprisonrtement de un & deux ans ol
capilaine qui. en cas de danger et avant d’abandonner son
navire, néglige d'organiser le sauvetage de I'‘quipage et
des passagers el de sauver les papiers de bord, les dépéches
poslales et les inarchandises les plus précieures de ln cargai-
son.

Est puni de la peine poriée au paragraphe précédent le
capilaine (][ili, foreé¢ d’abandonner son navire. ne reste pas
a4 bord le dernier.

Arlicle 270
Assistance a la mer

Toul capilaine qui, alors qu’il peut le faire sans danger
sérieux pour son navire, son équipage ou ses passagers ne
préte pas assistance 4 toule personne, méme ennemie,
frouvée en mer en danger de se perdre, est punie d'une
amende de 9.000 & 540.000 francs el d'un emprisonnement
d'un mois 4 deux ans, ou de 'une de ces denx peines seule-
ment.

Article 271
Procédure

En ce qui concerne les délils prévus par les articles 264
et suivanls le chef du service de la Marine marchande ne
peui saisir le procureur de la République, qu'au vu d'une
enguéle contradictoire effectuée par ses soins dans les con-
ditions qui seront délerminées par un décret.

Article 272
Navires étrangers
dans les eaux lerritoriales sénégalaises

Les disposilions des articles 264 el suivanls sonl appli-
cables aux personnes méme étrangeres qui se lrouvent sur
un navire ¢lranger lorsque l'infraction a lieu dans les eaux
marilimes et jusqu'a la limite des eaux territoriales séné-
galaises.

Les mémes disposilions, ainsi que celles de I'article 262
sont ¢galement applicables aux personnes qui se trouvent
sur un navire ou engin muni d'un permis de circulation.
Est alors considérée comme capitaine la personne qui, en
fait, dirige le navire ou l’engin.

Dans le cas ou l'une des infraciiens prévues par les
articles 264 el suivants a été commise par une personne
exercant le commandement dans les condilions irrcguliéres,
la peine esl portée au double.

Arliele 273
Instigaleurs de délits murilimes

Est punie de la peine de un an 4 cing ans d’emprisonne-
ment et d'une amende de 3.000 a 540.000 francs, ou de
P'une de ces deux peines seulement, toule personne qui,
¢lant & lerre ou a bord, provoquera par parole ou par éerit
un homme d’équipage ou I'équipage d’un navire, 4 com-
mellre 'un des délits prévus par la présente loi.

V. — INFRACTION A L'ORGANISATION GENERALE DES
TRANSPORTS.

Article 274

Esl puni d'une amende de 100.000 4 5.000.000 de francs
tout armateur ou propriétaire de navire qui enfreint les
prescriplions du tilre 1V, chapilre premier du présent Code.

TITRE VI
Crganisation financiére et dispositions transitoires

CHAPITRE PREMIER
ORGANISATION FINANCIERE

Avrticle 275
Ouverlure de différcnls comples

Il sera cuverl dans les derilures du trdsor du Séndgai les
compies suivanis :

— in comple des dépols vens de mer séndun’ais auquel
serond inserites les somanes revenan! aux maring séndgalais
absenis ou a lears ayants droil, ainsi que les sommes
versdes & litre de cautionnement par les navires étrangers;
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Un compte d’affeclation spéciale des amendes disci-
piinaires au fonds de secours gens de mer;

— Un compte d’avance de mpalricnwnl des marins
délaissés hors du Sénégal ainsi qu’il est dit a Particle 219;

Le chel des services de la Marine marchande est ordon-
nateur de ces comptes.

— Un compte de dépot qui constatera les opéralions en
recettes et dépenses relatives a la curatelle des successions
maritimes;

Ce compte est géré par le curateur aux successions et
biens vacants territorialement compétent.

— Un comple de dépot des épaves maritimes qui retra-
cera les opéralions en recettes et dépenses effectuées soit
par les services de la Marine marchande, soil par le service
des domaines, aprés remise des éEa\‘es i ce dernier dans
les conditlions prévues a I'article 62;

Ce comple est géré par le receveur des domaines terri-
torialement compélent.

Un déerel en fixera les conditions de fonctionnement
desdils comptes.

Article 276
Avances rapatriement

L’Etal fera I'avance des fonds nécessaires au rapatrie-
ment sous réquisition des marins sénégalais qui auraient
¢té délaissés sans ressources & I'élranger.

Il en sera de méme pour le rapalriement des naufragés
ou des prévenus.

Les frais ainsi engagés pourront étre recouvrés par toutes
voies de droit a I'encontre des armaleurs ou du - marin
défaillants,

CHAPITRE II
DISPOSITIONS PARTICULIERES

Article 277
Statut personnel

Nonobstant les dispositions de I'article 1°° les inscrits
marilimes frangais peuvent autant que les réglements régis-
sant leur statut le leur permellent, continuer a4 bénéficier
des avanlages qui leur sont propres.

Dans ce cas, 'armateur et le marin sont dispensés des
versemenis aux organismes sociaux sénégalais concernant
la relraite et la prolection contre les accidents du travail
et maladies professionnelles.

Article 278
Dispenses

Pour permetlre la mise en place progressive de 'arme-
ment sénégalais, le Gouvernement pourra, pendant un délai
de cinq ans & compter de la mise en application du présent
Code, déroger :

— Soit aux conditions de nationalité du conseil d’admi-
nistration ou de surveillance ou du directeur général
lorsqu’il s’agil de sociélés;

— Soit aux conditions de nationalité des capitaux prévus
au dernier alinéa de I'article 15.

Ces dérogations seront pour chaque cas particulier accor-
dées par décret pris en conseil des ministres.

Article 279
Organisation des services de la Marine marchande

Un déeret pris en conseil des minisires sur proposition du
miris!re cha-gé de 'a Ma-ire marchande fixe Porganisa-
tion des services de la Marine marchande et détermine les
condiuions dans lesquelles sont désignés les représentants
de ces services dans les différents ports et de ses correspon-
dants dans les différentes escales du terriloire.

|
|

Ce décret prévoit nolammeni le fonctionnement des ser-
vices chargés, dans le cadre de I'administration de |g
Marine marchande, des prestations familiales, des accidents
de travail oun maladies conltractées en service, des pensions
des relraites ainsi qu’il est dil aux articles 178, 179 et 186
du présent Code.

LIVRE 1l
DES OBLIGATIONS COMMERCIALES
EN MATIERE MARITIME

CHAPITRE PREMIER
DES PROPRIETAIRES DE NAVIRE

Article 280
Responsabilité - Abandon du navire el du fret

Toul propriétaire de navire est civilemenl responsable
des faits du capilaine el tenu des engagements contracté
par ce dernier pour ce qui est relalif au navire et a 'expé-
dition.

Il peut dans tous les cas sjaffranchir des obligations
ci-dessus par P'abandon du navire et du fret sous les
réserves ci-apreés.

La facullé de faire abandon n’est poinl accordée a celui
qui est en méme temps capitaine, propriétaire ou copro-
priétaire du navire.

Lorsque le capitaine ne sera que copropriélaire, il ne
sera responsable des engagemenls contractés par lui pour
ce qui est relatif au navire ou 4 l'expédition que dans la
proportion de son intérét.

~ Arlicle 281
Abandon vis-a-vis de U'Elal
« En cas du naufrage du navire dans un port de mer ou
havre, dans un port maritime ou dans les eaux qui leur
servent d’accés, comme aussi en cas d’avaries causées par
le navire aux ouvrages d’un port, le propriétaire du navire
peut se libérer, meéme envers I'Etat, de toutes dépenses
d’extraction ou de réparalion, ainsi que de tous dommages-
iniéréts, par I'abandon du navire et du fret des marchan-
dises a bord.
« La méme faculté¢ appartienl au capilaine qui est pro-
priétaire ou copropriétaire du navire, 4 moins qu'il ne soit
prouvé que I'accident a é1é occasionné par sa faute ».

Article 282
Copropriélé
En tout ce qui concerne lintérét commun des pro-
priétaires de navire, I'avis de la majorité est suivi.
La majorilé se détermine par une portion d'intérél dans
le navire excédant la moitié de sa valeur.

Article 283
Cas du capitaine copropriélaire
Si le capitaine copropriétaire du navire esl congdédié, il
peul renoncer & la copropriélé el exiger le remboursement
du capital qui la représente.
Le montant de ce capital esl délerminé par des experls
convenus ou nommés d’office.

CHAPITRE 11
D LA RESPONSABILITE DU CAPITAINE
Artlicle 284
Responsabilité dn capilaine - Généralilés
Toul capilaine, maitre on patron, chargé de la conduile

d’un navire ou aulre baliment de mer, est garant de ses
fautes méme iégéres dans l'exercice de ses fonclions.
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Article 285
Responsabililé du capitaine vis-d-vis des chargeurs

Le capiiaine est responsable des marchandises dont il
se charge. Il en fournil une reconnaissance appelée con-
naissement.
Article 286
Formation de l'équipage

11 appartient au capitaine de former I'équipage du navire,
de choisir les marins et autres gens de I'équipage et d’ar-
réter les conditions de leur engagement.

Il ne le fera cependant que de concert avee les armaleurs
lorsqu’il procedera a cette opération au port d’armement du
navire.

Article 287
Journal de bord

Le capitaine tienl un registre coté el paraphé soit par le
chef des services de la Marine marchande du Sénégal, soit
par Pautorité maritime compétente hors du territoire
national.

Ce registre contient :

—- Les résolulions prises pendant le voyage;

— La recelte el la dépense concernant le navire, et
généralement tout ce (ui concerne le lait de sa charge et
tout ce qui peut donner lieu & un comple a rendre ou a une
demande a formuler.

Article 288
Documents obligatoires a bord

Le capilaine est fenu d’avoir a bord :
L’acte de nationalité du navire;

Le role d’équipage;

Les connaissements et chartes-parties;
Les procés-verbaux de visite de sécurité;

— Les acquis de paiement ou & caution des douanes,
sans compter les documents nautiques et autres exigés par
les réglements en vigueur.

Article 389
Responsabilité du capitaine

En cas de contravenlion aux obligations imposées aux
deux articles précédents, le capitaine esl responsable de
tous les événements envers les intéressés au navire et au
chargement.

Article 290
Chargements en poniée
Le capitaine répond également de tout dommage qui peut
arriver aux marchandises qu’il aurail chargées en pontée
sans le consentement par écrit du chargeur.
Cette disposition n’est point applicable au petil cabolage.

Article 291
Limiles de la responsabilité du capitaine

La responsabilité du capitaine ne cesse que par la preuve
d’obstacle de force majeure.

Arlicle 292
Réparations du navire - Emprunts

La capilaine ne peul jamais [laire travailler au radoub
ou aux réparations du navire, dans un port sénégalais, sans
aulorisation spéciale des propri¢taires, des armaleurs ou
de leurs fondés de pouvoirs.

Hors d’un port sénégalais, il peut en cas de nécessité faire
procéder au radoub ou aux réparations. Un procés-verbal
rédigé el signé par lui, contresigné des principaux de I'équi-
page conslalera la néeessilé des réparations elfectuces.
Copie de ce procés-verbal sera transmise sans délai a
I'armateur. g

Le capitaine ne peul jamais emprunter sur le corps du
navire ou sur la marchandise embarquée a bord, ou encore
vendre celle-ci, sauf cas de force majeure constatée comme
il est dit & Palinéa précédent ou s’il nobtient I'autorisation
spéciale el expresse des propriétaires, des armateurs ou de
leurs fondés de pouvoirs.

Article 293
Comples d'escales

« Si le navire n'esl pas consigné ou re‘})résenté sur place,
le commandant doit, avant son séparl d’'un port éiranger,
envoyer A ses propriétaires armateurs ou a leur fondé de
pouvoirs, un comple signé de lui, contenant I'état de son
chargement et tous comples de dépenses et receltes effec-

tuées par lui au cours de l'escale. »

Article 294
Responsabilité du capitaine

Le capitaine qui aurait sans auntorisation emprunté de
I'argent, vendu des marchandises ou des vivres, ou qui
aurait mentionné dans ses comples des avaries ou des
dépenses supposées, sera responsable envers 'arimmement, et
personnellement tenu au remboursement de l'argent ou du
paiement des objels sans préjudice de la poursuite crimi-
nelle s'il ¥ a lieu. i

Article 295
Vente du navire par le capilaine
Hors le cas d’innavigabilité légalement constatée, le capi—

laine ne peut, & peine de nullité de la vente, vendre le navire
sans un pouvoir spécial des propriétaires.

Article 296
Cas du capilaine navigant a la part

En cas de coniravention aux dispositions qui précédent,
sur le chargement ne peut faire aucun trafic pour son
compte particulier s'il n’y a convenlion contraire.

En cas de contravention aux dispositions qui, préceédent
les marchandises embarquées par le capilaine pour son
compte particulier sont confisquées au profit des autres
intéressés.

Article 297
Abandon du navire par suile de danger

Le capitaine ne peut abandonner son navire pendant le
voyage, pour quelque danger que ce soil, sans l'avis des
officiers et principaux de I'équipage; el en ce cas il est tenu
de sauver avec lui I'argent, les papiers de bord et ce qu’il
pourra des marchandises les plus précieuses de son charge-
ment, sous peine d'en répondre en son propre nom.

Si les objets ainsi tirés du navire sont perdus par quelque
cas fortuit, le capitaine en demeurera déchargé.

Article 298
Rapport de mer

Le capitaine est tenu, dans les vingt-quatre heures de son
arrivée, de faire viser son journal de bord et de faire son
rapport.

Le rapport doit énoncer :

Le lieu el le temps de son départ;

La route qu’il a lenue;

Les hasards qu’il a connus;

Les désordres arrivés dans le navire et toutes les
circonslances remarquables de son voyage.

Le rapport est fait devant le président du tribunal de
premicre insiance, ou 4 défaul devant le magistral du lieu.
Ce dernier est tenu de I'envoyer sans délai au Iribunal de
premiére instance. Le dépot en est fait au greffe de ce
tribunal.
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Article 299
Rapports de mer & Uétranger
Si le capitaine aborde dans un port élranger, il est tenu
de se présenter an consul ou a 'ambassadeur du Sénégal
sl y en a un, de lui faire un rapport et de joindre un
certificat constatant la date de son arrivée et celle de son
départ, I’état el la nature de sa cargaison.

Artiele 300
Reliches forcées

Si pendant le voyage le capitaine est obligé de relacher
dans un port sénégalais ou étranger, il est tenu d’en faire
déclaration en mentionnant les causes de cette reliche, soit
au président du tribunal de premiére instance, ou & défaut,
au magistrat du lieu, soit au consul du Sénégal le plus
proche si la relache forcée a lieu dans un port étranger.

Article 301
Naufrage du navire

Le capitaine qui a fait naufrage et qui s’est sauvé seul
ou avec une partie de son équipage, est tenu de se présenter
devant le juge du lieu, ou a défaut de juge, devant toute
autorité civile; d’y faire son rapport, de le faire affirmer
par ceux de son équipage qui se seraient sauvés et se trou-
veraienl avec lui, et d’en lever expédition.

Article 302
Vérification du rapport de mer en cas de naufrage
Pour vérifier le rapport du capitaine, le juge procéde a
I'interrogatoire des gens de I’équipage, et s’il est possible
des passagers, sans préjudice des autres preuves.

Article 303
Valeur probante des rapports non vérifiés
Les rapports non vérifiés ne sont pas admis a la décharge
du capitaine et ne font lpasa foi en justice, excepté dans le
cas ou le capitaine naufragé est seul rescapé dans le lieu
ot il a fait son rapport.

La preuve des faits contraires est réservée aux parties.

Article 304
Pouvoirs spéciaux du capitaine
Si les vivres manquent pendant le voyage, le capitaine
peut, en prenant I'avis des auires membres de I'équipage,

contraindre ceux qui auront des vivres en particulier, de les
mettre en commun, a charge de leur en payer la valeur.

CHAPITRE III

DU CONTRAT DE TRANSPORT ET DE LA RESPONSABILITE
DU TRANSPORTEUR MARITIME

SECTION PREMIERE. — DES CHARTES-PARTIES OU AFFRETEMENTS.

Article 305
Définition - Mentions obligatoires

La charte-partie ou contrat d’affrétement est la conven-
tion de louage d’un navire.

Elle doit étre rédigée par écrit.

Elle énonce :

— Le nom et le tonnage du navire;

— Le nom du capitaine;

— Les noms du fréteur et de Iaffréteur;

— Le lien et le temps convenus pour le chargement et
le déchargement du navire;

— Le prix du fret;
— Si I'affrétement est total ou partiel;
— L’indemnilé convenu pour les eas de retard.

Arlicle 306
Temps de chargement el de déchargement
Si le temps de chargemenl el de déchargement du navire
n'est pas fixé par la convention des parties, il est réglé
selon 'usage des lieux.
Artiele 307
Affrétement a temps
Si le wavire est affrété a temps, et 8’il n'y a convention
contraire, le fret court du jour ol le navire a appareillé,

Article 308
Résolutions de Uaffrétement par inlerdiction de commerce

Si, avant le départ du navire, il ¥ a interdiction de com-
merce avec le pays pour lequel il est destiné, les conven-
tions sonl résolues sans dommages et intéréts de part ni
d’autre.

Le chargeur est tenu des frais de chargementl et de
déchargement de ses marchandises.

Article 3049
Cas de force majeure

S’il existe une force majeure qui n’empéche que pour
un temps la sortie du navire, les conventions subsistent et
il n’y a pas lieu &4 dommages et intéréts i raison du retard.

Elles subsistent également et il n’y a lieu 4 aucune aug-
mentation du fret, si la force majeure arrive pendant le
voyage.

Article 310
Déchargement et chargement en cours de voyage

Le chargeur peut pendant 'arrét du navire faire déchar-
ger ses marchandises a ses frais a condition de les
recharger ou d’indemniser le capitaine.

Article 311
Blocus du port de deslination

Dans le cas de blocus du porl pour lequel le navire est
destiné le capitaine est tenu, s’il n’a des ordres contraires,
de se rendre dans un des porls voisins de la méme puis-
sance ol il lui sera permis d’aborder.

Article 312
Affectation

Le navire, les agrés, les apparaux, le fret et les marchan-
dises chargées sont spécialement affectés a I'exécution des
conventions des parties.

SECTION 2. — DES TRANSPORTS SOUS CONNAISSEMENT
ET DE LA RESPONSABILITE DU TRANSPORTEUR MARITIME.

Article 313
Généralités

Pour Papplication de la présente section, les mots sui-
vants sont employés, dans le sens précis indiqué ci-dessous :

a) Transporteur comprend le propriétaire du navire ou
Paffréteur, partie 4 un contrat de transport avec un char-
geur;

b) Contrat de transport s’applique uniquement au contrat
de transport constaté par un connaissement ou par tout
document similaire, formant titre pour le transport des
marchandises par mer, il s'applique également au connais-
sement ou document similaire émis en vertu d'une charte-
partie & parlir du moment o ce titre régit les rapports du
transporteur et du porteur de connaissement;

¢) Marchandises comprend biens, objets, marchandises
ct arlicles de nature quelconque, & Pexceplion des animaux
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vivants el de la cargaison qui, par le conftrat de transport,
est déclarée comme mise sur le pont el, en fail, est ainsi
transportée;

d) Navire signifie toul batiment employé pour le trans-
port des marchandises par mer;

e) Transports de marchandises couvre le temps écoulé
depuis le chargement des marchandises a4 bord du navire
jusqu’a leur déchargement du navire.

Sous réserve des disposilions de I'article 317, le transpor-
teur, dans tous les conlrats de transport de marchandises
par mer, sera, quant au chargement, 4 la manutention, a
Parrimage, au lransport, 4 la garde, aux soins et au déchar-
gemenl desdites marchandises, soumis aux responsabilités
el obligations, comme il bénéficiera des droits et exonéra-
tions ci-dessous énoncés.

Article 314
Obligations du transporteur

1° Le transporteur sera tenu avant el au début du
voyage d'exercer une diligence raisonnable pour :

a) Metire le navire en état de navigabilité;

b) Convenablement armer, équiper et approvisionner le
navire;

c) Approprier el mellre en bon état les cales, chambres
froides el frigorifiques et toutes autres parties du navire
ou des marchandises sont chargées pour leur réception,
transport et conservation;

2° Le transporteur, sous réserve des dispositions de I'ar-
ticle 320, procédera de facon appropriée et soigneuse au
chargement, a la manutention, 4 I'arrimage, au transport,
4 la garde aux soins et au déchargement des marchandises
transportées.

Article 315
Délivrance des connaissements

Apiés avoir recu et pris en charge les marchandises le
transporteur devra sur demande du chargeur lui délivrer
un connaissement.

Chaque connaissement est établi en quatre originaux au
moins :

— Un pour le chargeur;

— Un pour celui & qui les marchandises sont adressées;

— Un pour le capitaine;

— Un pour I'armateur du batiment.

Si le capitaine établit lui-méme les connaissements, les
t'ualre originaux sonl signés par lui et par le chargeur
dans les vingt-quatre heures aprés le chargement des mar-
chandises.

Dans le cas contraire, le récépissé délivré au chargeur
par le capitaine ou son représentant avanl 'embarquement
des marchandises sera échangé sur la demande du chargeur
contre un connaissement régulier aprés leur embarquement.

Article 316
Forme el mentions des connaissements

hLe connaissement ainsi délivré mentionnera entre autres
choses :

— Le nom du chargeur;

— Le nom el 'adresse du destinataire;

— Le nom et le domicile du capitaine;

— Le nom et le tonnage du navire;

— Le lieu de départ et celui de la destination;

— Le prix du fret convenu.

Le connaissement peul cependant étre a ordre, au porteur
ou a personne dénommée.

Il mentionne en outre :

a) Les marques principales nécessaires a Pidentification

des marchandises selon les indicalions fournies par éerit
par le chargeur avant leur embarquement.

Ces marques doivent étre, soit imprimées, soit apposdes
clairement de toute aulre facon sur les marchandises non
emballées ou sur les caisses el emballages dans lesquels les
marchandises sont conlenues, de maniére qu’elles restent
normalement lisibles jusqu’a la fin du voyage.

b) Selon le eas le nombre de colis, pitces ou objets oun
bien la quantité, la qualité ou le poids de la marchandise,
selon les indicalions données par écrit par le chargeur
avant leur embarquement;

¢) L’élat et le condilionnement apparent des marchan-
dises.

Cependant aucun transporteur, capitaine ou agent du
transporteur ne sera lenu de déclarer ou de mentionner
dans le connaissement des marques, un nombre, une quan-
tité ou un poids dont il a raison sérieuse de soupgonner
qu’il ne représente pas exactement les marchandises actuel-
lement recues par lui, ou qu'il n’a pas eu de moyens raison-
nables de vérifier.

Mention spéciale de ces raisons et de cette impossibilité
doit alors étre portée au connaissement.

Article 317
Valeur probante du connaissement - Réserves

Un connaissement délivré dans: les conditions ci-dessus
mentionnées vaudra présomplion, sauf preuve contraire, de
la réception par le transporteur des marchandises telles

u’elles y sont décrites, conformément aux paragraphes a),
) et ¢) de l'article ci-dessus.

Le chargeur sera considéré avoir garanti au transporteur
au moment du chargement, I'exactitude des marques, du
nombre, de la quantité et du poids tels qu’ils sont fournis
par lui, et le chargeur indemnisera le transporteur de toutes
pertes, dommages et dépenses provenant ou résultant
d’inexactitude sur ces points.

Le droit du transporteur a pareille indemnité ne limitera
d’aucune facon sa responsabilité et ses engagements sous
I'empire du contrat de transport vis-a-vis de toute per-
sonne autre que le chargem‘.

A moins qu'un avis des pertes ou dommages et de la
nature générale de ces pertes ou dommages ne doit donné
par éerit au transporleur on a son agent au port de déchar-
gement, avant ou au moment de 'enlévement des marchan-
3i$es, et de leur remise sous la garde de la personne ayant
droit a la délivrance sous 'empire du contrat de transport,
cel enlévement conslituera jusqu'a preuve du contraire,
une présomption que les marchandises ont été délivrées par
le transporteur telles qu’elles sonl décrites au connaisse-
ment.

Si les pertes ou dommages ne sont pas appurenls, I'avis
doil étre donné dans les lrois jours de la déhivrance, jours
fériés non compris.

Les réserves écrites sont inutiles si I'état de la marchan-
dise a ¢été contradicloirement constaté au moment de la
réception.

En tout cas, le transporteur et le navire seront déchargés
de toutes responsabilités pour pertes ou dommages, 4 moins
gu’une action ne soit intentée dans ’année de la délivrance

es marchandises ou de la date & laquelle elles eussent di
étre délivrées.

En cas de pertes ou dommages certains ou présumés, le
transporteur et le réceplionnaire se donneront réciproque-
ment toutes les facilités raisonnables pour I'inspection de
la marchandise et la vérification du nombre de colis.

Le connaissement rédigé dans la forme mentionnée a
I'article ci-dessus fail foi entre toutes les parties inléressées
au chargement, et entre elles et leurs assureurs.

En cas de diversité¢ entre les connaissements d'un méme
chargement, celui qui sera entre les mains du capitaine fera
foi, s’il est 1'emplirv!‘le la main du chargeur ou de son com-
missionnaire. Celui qui est présenté par le chargeur ou le
consignataire sera suivi s’il est rempli de la main du
capilaine.
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Article 318
Connaissement libellé « Embarqué »

Lorsque les marchandises auront été chargées le connais-
sement délivré par le transporteur au chargeur, sera, si ce
dernier le demande, un connaissement libellé « Embarqué ».

Cependant si le capitaine a recu auparavant quelque
document donnant droit 4 ces marchandises, il devra resti-
tuer ce document contre remise du connaissement
« Embarqué ».

Cependant, le transporteur, le capitaine ou I'agent aura
la faculté d’annoter au port d’embarquement, sur le docu-
ment remis en premier lieu :

— Le ou les noms du ou des navires sur lesquels les
marchandises ont été embarquées;

— La ou les dates de 'embarquement.

Lorsque ce document ainsi annoté contiendra les indica-
tions mentionnées 4 'article 316 ci-dessus, il sera considéré
comme consliluant un connaissement libellé « Embarqué ».

Article 319

Interdiction des clauses contractuelles
d'irresponsabilité

Toute clause, convention ou accord dans un contrat de
transport, exonérant le transporteur ou le navire de res-
ponsabilité pour perte ou dommages concernant des mar-
chandises provenant d’une négligence, faute ou manque-
ment aux droits ou obligations édictés ci-dessus, ou atté-
nuant cette responsabilite autrement que ne le prescrit la
présente loi, sera nulle, non avenue et sans effet. Une clause
cédant le bhénéfice de I'assurance au lransporteur, ou toute
clause semblable sera considérée comme exonérant le trans-
porteur de sa responsabilité.

Article 320
Cas d'irresponsabilité légale

1° Ni le transporteur, ni le navire ne seront responsables
des pertes ou dommages provenant ou résultant de I'état
d’innavigabilité, 4 moins qu’il ne soit imputable 4 un
manque de diligence raisonnable de la part du transporteur
4 metire le navire en état de navigabilité ou a assurer au
navire un armenent, équipement ou approvisionnement
convenables, ou a approprier et metire en bon état les cales,
chambres froides et frigorifiques et toutes autres parties
du navire oit les marchandises sont chargées, de facon
qu’elles soient aptes & la réception, au transport et 4 la
préservation des marchandises, le tout conformément aux
prescriptions de Particle 314. Toutes les fois qu’une perte
ou un dommage aura résulté de I'innavigabilité, le fardeau
de la preuve, en ce qui concerne I'exercice de la diligence
raisonnable, tombera sur le !ransporteur ou sur toute autre
personne se prévalant de I'exonération prévue au present
article;

2° Ni le transporteur, ni le navire ne seront responsables
des pertes ou dommages résultant ou provenant .

a) Des actes, négligence ou défant du capitaine, marin,
pilote ou des préposés du transporteur dans la navigation
ou dans 'administration du navire;

b) D’un incendie, & moins qu’il ne soit causé par le fail
ou la faute du transporteur;

¢) Des périls, dangers ou accidents de la mer ou d’autres
eaux navigables;

d) D'un acte de dieu;

¢) De faits de guerre;

f) Du fait d’ennemis publics;

g) D'un arrét ou contrainle de prince, autorités ou
peuples, ou d’une saisie judiciaire;

h) D’une restriction de quarantaine;

i) D'un acte ou d'une omission du chargeur ou pro-
pri¢taire des marchandises, de son agent ou représentant;

J) De gréves ou lockouls ou d’arréls ou enlraves appor-
tés au travail, pour quelque cause que ce soil, partiellement
ou complétement;

E) D’émeutes ou troubles civils;

1} D'un sauvetage ou fentative de sauvetage de vies oy
de biens de mer;

m) De la freinle en volume ou en ppi{ls ou de toute
autre perte ou dommage résultant de vice caché, nature
spéciale ou vice propre de la marchandise;

n) D’une insuffisance d’emballage;

o) D'une insuffisance ou imperfection de marques;

p) De vices cachés échappant a une diligence raison-
nable;

q) De toule aulre cause ne provenanl pas du fait ou
de la faute du transporteur ou du fait ou de la faute des
agents ou préposés du transporteur.

Mais le fardeau de la preuve incombera & la personne
réclamant le hénéfice de cetle exceplion et il lui appartien-
dra de montrer que ni la faute personnelle ni le fait du
transporteur, ni la faute oun le fait des agents ou préposés
du transporleur n'ont contribué & la perte ou dommage.

3% Le chargeur ne sera pas responsable des perles ou
dommages subis par le lransporteur ou le navire et qui
proviendraient ou résulteraient de toule autre cause quel-
conque sans qu'il ¥ ail acte, faute ou négligence du char-
geur, de ses agents ou de ses préposés;

4° Aucun déroutement pour sauver ou lenter de sauver
des vies ou des biens de mer, ni avcun déroutement raison-
nable ne sera considéré comme infraction & la présente con-
vention ou au contrat de transport, et le transporteur ne
sera responsable d’aucune perle ou dommage en résultant.

Article 321
Limitation de la responsabilité du transporteur

Le transporteur comme le navire ne seront tenus cn
aucun cas des perles ourdommages causés aux marchan-
dises ou les concernant pour une somme dépassant
140.000 franes C. F. A, par colis ou unité ou I'équivalent de
cetle somme en une autre monnaie, & moins ¢ue la nature
et la valeur de ces marchandises n’aienl ¢té déclarées par
le chargeur avant leur embarquement ct que cette déelara-
lion ait ¢él¢ insérée au connaissement.

Cetle déclaration ainsi insérée dans le connaissement
conslituera une présomplion saufl preuve conlraire, mais
elle ne liera pas le bransporteur qui pourra la contester.

Par convention enlre le lransporleur, capilaine ou agent
du transporteur et le echargeur, une somme maximum con-
ventionnelle ne sera pas inférieure au chiffre ci-dessus fixc.

Ni le transporleur, ni le navire ne seronl en aucun cas
responsable pour pertes ou dommages causcs aux marchan-
dises ou les coneernant si dans le connaissement le chargeur
a fail sciemmenl une déclaralion fausse de leur nature ou
de leur valeur.

Arlicle 322

Cas des marchandises inflammables, explosives
ou dangereuses

Les marchandises de nalure inflammable, explosive ou
dangercuse & Pembarquement desquelles le [ransporteur;
le capilaine ou I'agenl du fransporieur n'anraient pas con-
senti, en connaissant leur nalure ou leur caraelére, pour-
ront 4 loul momenl, avanl déchargement ¢lre débarqudées
i loul endroit ou détruiles ou rendues inoflensives par le
transporleur sans indemnité, el le chargeur de ces marchan-
dises scra responsable de lout dommage el dépenses pro-
venanl ou résultant directement ou indireclemenl de leur
embarquement.

Si quelqu’une de ces marchandises embarqudes 4 la con-
naissance el avee le consentement du lransporleur devenait
un danger pour le navire ou la cargaison, clle pourrait, de
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méme facon, étre débarquée ou détruite ou rendue inoffen-
sive par le transporteur, sans responsabilité de la part du
transporteur si ce n’est du chef des avaries communes s’il
y a lieu.

Article 323

Abandon par le lransporteur de tout ou partie
de ses droils el exonéralions

Un transporteur sera libre d’abandonner toul ou partie
de ses droits et exonérations ou d’augmenter ses respon-
sabilités et obligations tels que les uns el les aulres sont
prévus par les présentes dispositions pourvu que cet aban-
don ou son augmentation soil inséré dans le connaissement
délivré au chargeur.

Aucune disposition du présent texte ne s’applique aux
chartes-parties; mais si des connaissements sont émis dans
le cas d’un navire sous I'empire d'une charte-partie, ils sont
soumis aux termes des présenles dispositions.

Aucune disposition dans ces régles ne sera considérée
comme empéchant I'insertion dans un connaissement d'une
disposition licile quelconque au sujet d’avaries communes.

Article 324
Contrals spéciaux

Nonobstant les dispositions des articles précédents, un
transporteur, capitaine ou agent du transporteur ou du
chargeur seront libres pour des marchandises déterminées,
quelies qu’elles soient, de passer un contrat quelconque con-
cernanl la responsabililé et les obligations gu transporteur
pour ces marchandises, ainsi que les droits et exonérations
du transporteur au sujel de ces mémes marcnandagises, ou
son obligation quant & I'élal de navigabilité du navire dans
la mesure ou cette stipulalion n’est pas contraire 4 'ordre
public, ou concernant les soins ou diligence de ses préposés
ou agent quant au chargement, 4 la manutention, & I'arri-
mage, au transport, 4 la garde, aux soins et au décharge-
ment des marchandises transportées par mer, pourvu qu’en
ce cas aucun connaissemen! n’ait été ou ne soit émis et
que les condilions de 'accord intervenu soient insérées dans
un récépissé qui sera un document non négociable et
portera mention de ce caractére.

roule conventlion ainsi conclue aura plein effet légal.

Il est toutefois convenu que cel article ne s’appliquera
pas aux cargaisons commerciales ordinaires, faites au cours
d’opérations commerciales ordinaires, mais seulement a
d’autres chargements, ou le caractére et la condition des
biens 4 transporter et les circonstances, les termes et les
conditions auxquels le transport doit se faire sont de
nature 4 justifier une convention spéciale.

Article 325

Liberté de convention concernant la responsabilité
du transporteur avant chargement ou aprés déchargement

Aucune disposilion du présent chapilre ne défend 4 un
transporteur ou 4 un chargeur d'insérer dans un contrat
des stipulations, conditions, réserves ou exonérations rela-
tives aux obligations et responsabilités du transporteur et
du navire pour la perte et le dommage survenant aux mar-
chandises ou concernant leur garde, soin et manutention
antérieure au chargement ou postérieure au déchargement
du navire sur lequel les marchandises sont transporlées en
mer.,

Article 326
Modification du laux plafond de la responsabililé
Le montant maximum de la responsabilité du transpor-
teur peut étre modifié par décret.
Article 327

Les présentes dispositions s’appliquent & tout connais-
sement créé au Sénégal.

CHAPITRE 1V
Du FrRET

Article 328
Définition

Le prix du loyer d’'un navire ou autre batiment de mer
est appelé fret.

Le fret est réglé par la convention des parties. Il est
constaté par la charte-partie ou le connaissement. Il a lieu
pour la totalité ou pour partie du batimenl pour un voyage
entier ou pour un temps limité, au tonneau, au quintal, a
forfait on a la cueillette, avec désignation du tonnage du
navire. :

Article 329
Affrétement total

Si le navire est loué en tolalité et que l'affréteur ne lui
donne pas toute sa charge, le capitaine ne peut prendre
d’aulres marchandises sans le consentement de I'aifréteur.

L’affréteur profite du frel des marchandises qui com-
pletent le chargement du navire qu'il a complétement
affrété.

Article 330
Charoement partiel - Chargement en excédent
Rupture du voyage avant le départ

L'affréteur qui n’a pas chargé la quantité de marchan-
dises prévues par la charle-partie, esl tenu de payer le fret
en entier et pour le chargement complet auquel il s’est
engagé.

S’il en charge davantage il pave le fret de l'excédent
sur le taux réglé par la charte-partie.

Si cependant I'affréteur, sans avoir rien chargé, rompt le
voyage avant le départ, il paiera en indemnité au capitaine,
la moitié du fret convenu par la charte-partie pour la tota-
lité du chargement qu’il devait faire.

Si le navire a recu une partie de son chargement et qu'il
parte & non charge, le fret entier sera di au capitaine.

Article 331
Fausse déclaration du capitaine

Le capitaine qui a déclaré le navire d’un plus grand port
qu’il n'est, est lenu des dommages et intéréts envers 'alfrét-
teur.

Il n'est réputé y avoir erreur en la déclaration du tonnage
d’'un navire si I'erreur n'excéde un quaranticme, ou si la
déclaration est conforme au certificat de jauge.

Article 332
Chargement partiel

Si le fret esi chargé a la cueillette, soit au quintal, ou ton-
neau ou & forfait, le chargeur peul relirer ses marchandises
avant le départ du navire en payant le demi-fret.

Il supportera les frais de chargement ainsi que ceux de
déchargement et de rechargement des autres marchandises
qu’il faudrait déplacer, ainsi que ceux du retard.

Article 333
Marchandises non déclarées

Le capitaine peut faire mettre a terre dans le lieu du
chargement les marchandises trouvées dans son navire si
elles ne lui onl pas ¢été déclarées, ou en prendre le fret au
plus haul prix payé dans le méme lieu pour les marchan-
dises de méme nature.

Arlicle 334
Retrait des marchandises en cours de voyige

Le chargeur qui relire ses marchandises pendant le
voyage est tenu de payer le fret en entier et tous les frais
de déplacement occasionnés par le déchargement. Si les
marchandises sont relirées pour cause des fails ou des
Ii:au_tes du capitaine, celui-ci esl responsable de tous les
rais.
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Article 335
Retards par le fail de Paffréteur

Si le navire est arrété au déparl, pendant le voyage ol
au lieu de son déchargement par le fait de l'affréteur, les
frais découlant du retard sont dis par laffréteur.

Si ayant été frété pour laller el le relour ie navire fait
sont retour sans chargement ou avec un chargement incom-
plet, le fret entier est dit au capitaine ainsi que Pintérét de
relard.

Article 336
Retards par le fait du capitaine

Le capitaine est tenu a4 des dommages el intéréts envers
I'affréleur, si par son fait, le navire a été arrété ou retardé
au départ, pendanl le voyage ou au lieu de son déchar-
gement. Ces dommages et intéréts sont réglés par des
experts,

Article 337
Nécessité de réparalions pendant le voyage

5i le capitaine est tenu de faire radouber le navire pen-
dant le voyage, laffréteur est tenu d’attendre ou de paver
le fret.

Dans le eas ol le navire ne pourrail élre réparé, le capi-
taine est tenu d’en louer un aulre.

Si le capitaine n’a pu louer un auire navire le fret n’est
dit qu'a proportion de I'état d’avancement du voyage.

Arlicle 338
Cas du navire innavigable au départ

_ Le capitaine perd son fret et répond des dommages et
intéréts de Paflréteur, si celui-ei prouve que, lorsgue le
navire a appareillé, il élail hors d’état de naviguer.

La preuve est admissible nonobstant et contre les certi-
ficats de visite au départ.

Article 339
Fret concernant des marchandises vendues

Le frel est di pour les marchandises que le capilaine
aurail ¢été contraint de vendre dans les conditions prévues
4 Particle 292 déduction faite cependani de leur valeur au
prix que le reste ou autre marchandise de méme genre sera
vendu au lieu de déchargement si le navire arrive a4 bon
port.

Si le navire se perd, le capilaine tiendra compte des mar-
chandises sur la base de leur prix de venle, en retenant
¢galement le fret porté aux connaissements sauf toutefois
dans ces deux cas, le droit d’abandon du navire et du fretl
reconnu au propric¢taire ainsi qu’il est dit a4 Particle 281.

Lorsque de I'exercice de ce droit résultera une perte pour
ceux dont les marchandises auront été vendues ou mises en
gage, elle sera répartie au mare le franc sur la valeur de
ces marchandises et de loutes celles qui sont arrivées a
destination ou qui ont été sauvées du naulrage postérieure-
ment aux événements de mer (ui onl nécessité la vente ou
la mise en gage.

Article 340
Interdiction de commerce

S'l arrive interdiction de commerce avec le pays pour
lequel le navire est en roule et qu'il soil obligé de revenir
avee son chargement, il n’esl dii au capitaine que le fret
de P'aller quoique le navire ait é1é affrété pour Ialler el le
retour,

Article 341
Arrél du navire par ordre d'une puissance

5i le navire esl arrété Ipm- ordre d’une puissance pendant
le cours de son voyage, il n’est dit aucun fret pour le temps
de sa détention si le navire est alfrété au mois, ni augmenta-
tion de fret s’il est loué au voyage.

La nourriture et les salaires de I'équipage pendant la
<i¢tention du navire sont réputés avaries.

Arlicle 342
Marchandises jetées a la mer pour le salui commun
Le capitaine est payé du fret des marchandises jelées
4 la mer pour le salul commun, a la charge des conlri-
butions.
Article 343
Marchandises perdunes, ptilées ou prises
Il n’est dit aucun fret pour les marchandises perdues par
naufrage ou échouement, pillées ou prises par les ennemis.
Le capitaine est tenu de restituer le frel qui lui aura été
avancé s'il n’y a convention conlraire.
Article 344
Marchandises sauvées du naufrage
Si les marchandises sont sauvées du naufrage le capilaine
est payé du fret jusqu’au lieu du naufrage. i est payé du
fret entier s’il conduit les marchandises au lieu
destination.

de leur

Article 345
Refus des marchandises par le consignaluire

S5i le consignataire refuse de recevoir des marchandises
le capitaine peut, par autorité de justice, ou faire vendre
pour le paiement de son frel et laire ordonner le dépot
du surplus.

Sl v a
chargeur.

insuffisance il conserve son recours contire le
Article 346
Rélention des marchandises par le capilaine
Le capitaine peul retenir les marchandises dans son
navire faute de paiement du fret.
Il peut pendant le déchargement, demander le dépdt en

mains lierces jusqu'au paiemenl de son frel.
Ariicle 347
Privilége

Le capitaine est préféré, pour son frel sur les marcban-
dises de son chargemenl, pendanl quinze jours francs aprés
leur délivrance si elles n'onl passé en mains tierces.

Article 348
Faillite des chargenrs ou réclamaleurs

En cas de faillile des chargeurs ou réclamateurs avant
Pexpiration du délai de quinzaine, le capitaine est privi-
légié¢ sur tous les eréanciers pour le paiemenl de son fret
et des avances qui lui sont dues.

Article 349
Prixv dn [re!

En aucun cas le chargeur ne peul demander de diminu-

tion du prix duo frel.
Article 350
Abandon des marchendises pour le [rel

Le chargeur ne peut abandonner pour le fret les marchan-
dises diminuées de prix ou délériorées par leur vice propre
ou par cas forluit.

Si louicluis des lutailles contenant du vin, du miel, de
I'huile ou autres liguides onl lellcment coulé qu’elles soient
vides ou presque vides, lesdites futailles pourront  étre
abandonnces pour le frel.

CHAPITRE V
Des avaries
Artiele 351
Définition el clussement
Sonl réputées avaries toules dépenses extraordinaires
faites pour le navire et les marchandises conjointement ou
séparément, loul dommage qui arrive au navire et aux
marchandises depuis leur chargemenl et déparl jusqu'a
leur retour et déchargement.
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Les avaries sont de deux classes :
— Les avaries simples ou particuliéres;
-— Les avaries grosses OU avaries communes.

Article 352
Réglement des avaries - Clause « Franc d’avaries »

A défaut de conventions spéeciales les avaries sont réglees
conformément aux dispositions ci-aprés :

— La clause « Franc d’avaries » affranchil les assureurs
de toules avaries, soit communes, soit particuliéres, excepté
dans les cas qui donnent lieu ay délaissement. Dans ces cas
les assureurs ont P'option entre le délaissement et 'action
d’avarie.

SECTION PREMIEBE. — DES AVARIES PARTICULIERES.

Article 353
Définition énumération

Sont avaries particuliéres en général les dépenses failes
et le dommage souffert pour ou par le navire seul, ou encore
pour ou par les marchandises seules, depuis leur charge-
ment et départ jusqu'a leur retour ou déchargement et
notamment :

1° Le dommage arrivé aux marchandises par leur vice
propre, par tempéte, naufrage ou échouement;

2° Les frais fails pour les sauver;

3° La perte des cables. ancres, voiles, mats, cordages
causée par la lempéte ou autre accident de mer.

Les défmnses résultant de toutes reliches occasionnées
soit par la perte fortuite de ces objets, soit par le besoin
d’avitaillement, soit par voie d’eau réparer;

4° La nourriture et le loyer des équipages pendant la
détention quand le navire est arrété en cours de voyage par
ordre d'une puissance et pendant les réparations qu’on est
obligé d’y faire, si le navire est affrété au voyage:

2" La nourriture et le loyer des équipages pendant la
quaranlaine, que le navire soit loué au voyage ou au mois.

Arlicle 354
Charge des avaries particuliéres

Les avaries parliculiéres sont supportées et payées par le
propriciaire de la chose qui a essuyé le dommage ou occa-
sionné la dépense.

Article 355
Faule ou négligence du capitaine ou de Péquipage

Les dommages arrivés aux marchandises faute par le
capitaine d’avoir bien fermé les écoutilles, amarré le navire,
fourni de bons guindages et par tous autres accidents pro-
venant de la négligence du capitaine ou de I'équipage sont
également des avariesdparlicuiiéres supporlées par le pro-
prictaire des marchandises, mais pour lesquelles il a son
recours contre le capitaine, le navire et le fret.

Article 356
Frais divers

Les droits de lamanage, pilolage pour entrer dans les
porls, havres ou riviéres, ou pour en sortir, les droils de
conge, visites, rapporls, lonnes, balises, ancrages et tous
autres droits de navigalion ne sont pas des avaries. Ce sonl
de simples frais & la charge du navire.

Arlicle 357
Recevabilité
Une demande pour avaric n’es! pas recevable si I'avarie

particulitre n’excéde par 1 % de la valeur de la chose
endommagée. ’

SECTION 2. — AVARIES COMMUNES.

Article 358
Définition - Principes
Il 'y a avarie commune, quand et seulement quand, inten-
tionnellemeni et raisonnablement, un sacrifice extraordi-
naire est fait ou une dépense extraordinaire encourue pou
la sécurité commune dans le but de protéger d'un périt les
propriélés engagées dans une aventure commune.

Article 359
Réparlition des dépenses el sacrifices

Les sacrifices et dépenses d’avarie commune seront sup-
portés par les divers inléréts contribuables sur les bases
déterminées ci-apres.

Article 360
Nature des dépenses failes ou dommages
pouvani étre admis en avarie commune

Seronl seuls admis en avarie commune les dommages,
pertes ou dépenses qui sont la conséquence directe de 'acle
d’avarie commune.

Les pertes ou dommages occasionnés au navire ou a la
cargaison par la prolongaticn de la durée du voyage, pen-
danl le voyage ou apreés, lels que ceux résultant de chdmage,
et toute perle indirecte quelconque, telle que dilférence de
cours ne sera pas admis en avarie commune.

Article 361
Cas oft U'événement est la conséquence d’'une faule

Lorsque I'événement qui a donné lieu au sacrifice ou a
la clé]:uense aura été la conséquence d’une faute commise
par I'une des parties engagées dans l'aventure, il n’y en
aura pas moins lieu & contribution, mais sans préjudice des
recours pouvant étre ouverls contre cette partie 4 raison
d’un telle faute.

Arlicle 362
Charge de la preuve

La preuve qu'une perte ou une dépense doit effectivement
étre admise en avarie commune incombe a celui qui réclame
cette admission.

Article 363
Dépense supplémentaire substituée

Toute dépense supplémenlaire encourne en substitulion
d’'une autre dépense qui aurail ét¢ admissible en avarie
commune sera répulée ele-méme avarie commune el
admise a ce litre, sans tenir compte de I'économie éven-
tuelle réalisée pour les autres intéréts, mais seulement
jusqu’a concurrence du montant de la dépense d’avarie
commune ainsi évitée.

Article 364
Estimation des perles el de la contribution

Le réglement des avaries commniune doit élre établi tant

our Pestimation des pertes que pour la contribution sur
a base des valeurs au moment el au lieu ot se lermine
Paventure.

Cette régle est sans influence sur la délermination du lien
ot le réglement doit éire élabli.

Article 365
Jet de cargaison

Aucun jel de cargaison ne sera bonifié en avarie comune
4 moins que cetle cargaison n'ait été transportée confor-
mément aux usages reconnus du commerce.

Article 366
Dommage causé par jel el sacrifice
pour la séeurilé commune

Sera admis en avarie commune !e dommage causé au
navire et i la cargaison on & 'un d’eux par un sacrifive ou
en conséquence d'un sacrifice fail pour la séeuritd commune,
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el par l'eau qui pénétre dans la cale par les dcoulilles
ouvertes ou par toute aulre ouverture praliquée en vue
A’opérer un jet pour la sécurilé commune.

Article 367
Extinction d'incendie & bord
Sera bonifi¢ en avarie commune le dommage causé au
navire el a4 la cargaison ou & I'un d'eux, par I'eau ou autre-
ment, y compris le dommage causé en échouant ou en
sabordant le navire en feu, en vue d'éteindre un incendie a
bord; toutefois aucune bonification ne sera faile pour dom-
mages causés a louies parlies du navire et du chargement
en vrac ou 2 tous colis de marchandises qui ont été en feu.

Article 368
Coupement de débris

La peite ou le dommage résultanl de coupement de
débris ou restant d'espars ou aulres objels qui ont ¢té
antérieurement enlevés par fortune de mer ne sera pas
bonifié en avarie commune.

Article 369
Echouement volontaire

Quand un navire esl intentionnellemenl mis a la cole
el que les circonsiances sont telles que, si celie mesure
n’était pas adoptée, il serail inévilablement drossé a la eole
ou sur les rochers, aucune perte ou avarie résultant pour
le navire, le chargement el le fret ou pour I'un d'eux, de
cet échouement intentionnel ne sera admise en avarie com-
mune, mais toute perte ou avarie en renflouant un navire
ainsi échoué sera admise en avarie commune.

Mais dans tous les autres cas ol un navire est inten-
tionnellement mis a la céte pour la sécurité commune, la
perte ou le dommage qui en résulte sera admis en avarie
commune.

~

Art. 370
Forcemenl de voiles - Avarie ou perie de voiles

L’avarie ou la perle de voiles et d'espars, ou de I'un
d'eux ayant pour cause les efforts faits pour renflouer un
navire échoué¢ ou P'amener sur un plus haul fond en vue
de la sécurité commune scra admis en avarie commune;
mais I'orsqu’un navire est a flol, aucune perte ou avarie
causée au navire, au chargement et au fret ou & I'un d’eux
par forcement de voiles, ne sera bonifiée en avarie com-
mune.

Article 371
Dommages anx machines en renflonanl un navire

L.e dommage causé aux machines de propulsion el aux
chaundiéres d'un navire échoué dans une position péril-
leuse par les efforts fails pour le renflouer sera admis en
avarie commune, lorsqu’il sera établi qu’il procéde de
I'intention réelle de renflouer le navire pour la sécurilé
commune au risque d'un tel dommage.

Mais lorsqu’un navire esl a flot, aucune perle ou avarie
causée par le fonctionnementl des machines de propulsion
et chaudiéres, y compris toute perte ou avarie due au fait
que les machines auront été mises en compound ou i des
mesures de ce genre, ne sera en aucune circonstance boni-
fie en avarie commune.

Article 372
Dépenses pour alléger un navire échoué
el dommage résultant de cetle mesure
Lorsqu'un navire est échoué et que la cargaison ainsi
que le combustible el les approvisionnemenlts du navire ou
I'un d’eux, sont déchargés dans des circonstances lelles ue
cette mesure constilue un acte d’avarie commune, les
dépenses supplémentaires d’allegement, de location des
alléges et le cas échéant celles du rembarquement, ainsi que
la perte ou le dommage en résultant, seront admis en avarie
commune,

Arlicle 373
Objets du navire et approvisionnements brilés
comme combustible

les objets et approvisionnements du navire, ou 'un d’eux,
qu'il aura é1¢ nécessaire de briler comme combustible pour
la sécurilé commune en cas de péril seront admis en avarie
commune quand el seulemenl quand le navire aura été
pourvu d'un ample approvisionnement de combustible;
mais la quantité estimative de combustible qui aurail été
consommee, caleulée an prix courant du dernier port de
départ du navire et a la date de ce déparl, sera portée au
credil de Pavarie commune.

Article 374
Dépenses au porl de refuge, ete.

a) Quand un navire sera enlrée dans un port ou liew de
refuge ou qu’il sera relournd a son port ou licu tle charge-
ment, par suite d'accident, de sacrifice ou d'autres circons-
lances extraordinaires qui auronl rendu celle mesure
nécessaire pour la sécurilé commune, les dépenses encou-
rues pour enlrer dans ce porl ou lieu seroni admises en
avarie commune; e¢f quand il sera reparti avec toul ou
partie de sa cargaison primilive les dépenses correspon-
dantes pour quitler ce porl ou lieu qui auront la consé-
quence de ceile enlrée ou e ce relour seront de méme
admises en avarie commune.

Lorsqu'un navire est dans un port ou lieu de refuge quel-
conque et qu’il doit nécessairement relever vers un autre
port ou lieu parce que les réparations ne peuvent pas éire
exécutées dans le premier porl on lieu, les disposilions de
la présenle régle s'appiiquercnt au second porl ou lien
conyme §'il était un port ou lieu de reiuge. Les disposilions
de I'article 375 seront appliquées & la prorogation du
voyvage occasionné par ce relévement.

b1 Les frais fails pour manulenlionner a bord ou pour
décharger la cargaison, le combuslible ou les approvision-
nemenlts, soil a un porl, soil 4 un lieu de chargement
d’escale ou de refuge, seronl admis en avarie comniune si
la manulention ou le déchargemenl élail ndécessaire pour
la sécurité commune ou pour permetire de réparer les
avaries au navire causces par sacrifice vu par accidenl si
ces réparations élaienl nécessaires pour permetire de con-
tinuer le voyage en séeurilé;

¢) Toules les fois que les [rais de manulention ou de
déchargement de la cargaison, du combuslible ou des
approvisionnements seronl admissibles en avarie com-
mune, les [rais de rechargement el de leur arrimage i bord
du navire ainsi que tous les [rais de leur magasinage (y
compris Passurance si elle a ¢1é elfectude raisonnablement)
seront également admis. Mais si le navire est condamné
ou ne colmdnue pas son voyage primilil, auvcun frais de
magasinage encouru apres la dale de la condamnation du
navire ou de I'abandon du voyage ne seroni admis en
avarie commune. En cas de condamnalion du navire ou
d’abandon du voyage avani I'achévemenl du déchargement
de la cargaison les trais de magasinage dont il esl queslion
ci-dessus reront admis en avarie commiune, jusqu'a la dale
de P'achévement du déchargement;

d) Si un navire en ¢élal d'avarie se trouve dans un port
ou lieu ol il serail praliquement possible de le véparver de
manicre o lui permeilre de pourssuivee son voyage aves
loule sa cargaison, el que, en vue de réduirve les diépenses
ou prenne le parli, soil de fe remorquer jusgu’® g oaulie
porl ou tiea de réparation ou jusqu’a son poriode destina-
fion, soil de transhorder Iy cargaison en toul on en |1:|.|'|lC
sur un aulve navire ou de la réexpédier de loute aulre
manicre, en pareil cas, ln dépense suppléimentaire de ces
remorquages, branshordement el réexncdition, ou e 'un
deux (jusgu'a enncurrence du monlanl de la dépense suj-
plémentaive ¢pargniée) sera supporlée par les divers inlé-
ressés dans pvenlure proporfionnellement a la dépense
exlraordinaire ¢pargnée.
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Article 375
Soldes el entretiens de Uéquipage et autres dépenses
en faisant route vers un port de refuge
et dans un port de refuge, etc.

a) Les soldes et entretiens du capitaine, des officiers et
équipage raisonnablement engagés et le combustible et les
approvisionnements consommeés pendant la prolongalion du
voyage occasionnée par le fait qu'un navire entre dans un
yort ou lieu de refuge ou relourne a son port ou lien de
chargement, seront admis en avarie commune lorsque les
frais d’entrée dans ce port ou lieu sont bonifiables en
avarie commune conformément a I'article 374, paragraphe a;

b) Lorsqu'un navire sera eniré ou aura été retenu dans
un port ou lieu par suite d’accident, de sacrifice ou d’autres
circonstances extraordinaires, que rendent cela nécessaire
pour la sécurité commune, ou pour permettre la réparation
d’avaries causées au navire par sacrifice ou accident, si les
réparations élaienl nécessaires pour la poursuite sire duo
voyage, les soldes et entretiens du capitaine, des officiers
el de I'équipage, raisonnablemenl engagés pendant la
rériode supplémentaire d’immobilisation dans ce port ou
ieu, jusqu'a ce que le navire ait été mis ou aurait dua étre
mis en etat de poursuivre son voyage seront admis en
avarie commune.

Lorsque le navire est condamné ou ne poursuil pas son
voyage primilif, la période supplémentaire d’immobilisation
ne sera pas répulée aller au-dela de la date de condamnation
du navire ou de I'abandon du voyage, ou, si le déchargement
de la cargaison n'est pas alors terminé, au-dela de la date
de I'achévement du déchargement de la cargaison.

Le combustible et les approvisionnements consommeés
pendant la période supplémentaire d’'immobilisation seront
admis en avarie commune; toutefois les combustibles et
approvisionnements qui seront consommés pour effectuer
les réparations ne seront pas bonifiables en avarie com-
mune;

¢) Pour lapplication de la présenle régle el des aulres
les soldes comprendront tous les paiements faits au capi-
taine, aux officiers et & I'équipage ou pour le bénéfice de
ceux-ci que ces paiements soienl imposés par la loi aux
armaleurs, ou soient fails en vertu des termes ou des arti-
cles du contrat d’emploi;

d) Lorsque des heures supplémentaires sont paydes au
capitaine, officiers ou & Iéquipage pour lentrelien du
navire ou pour des réparalions, dont le coll n'esl pas
bonifiable en avarie commune, ces heures supplémentaires
ne seront admises en avarie commune que jusqu’'a concur-
rence de I'économie sur la dépense qui aurait été exposée
et admise en avarie commune s'il n'avail pas été travaillé
en heures supplémentaires.

Article 376
Dommage causé a la cargaison en la déchargeanl

Le dommage ou la perte subi par la cargaison, le com-
bustible ou les approvisionnements dans les opérations de
manutention, déchargemenl, emmagasinage, rechargement
et arrimage sera bonifié en avarie commune, lorsque le
coit respeclif de ces opéralions sera admis en avarie com-
mune et dans ce cas seulement.

Article 377

Coat des réparations admis en avarie commune
déduclion du vienx au neuf

Dans le réglement des réclamations en avarie commune
les réparations admissibles en avarie commune seronl
sujettes & des déductions pour différence du « vieux » au
« neuf » conformément aux disposilions suivanles, lorsque
les matiéres premidres ou parties vieilles seront remplacées
par des neuves.

Les déductions seront condilionnées par I'dge du navire
depuis la date de I'enregistrement primitif jusqu'a la dale
de Paccident; toutefois pour les provisions et approvision-
nements, I'isolement, les canole de sauvetage et similaires,

équipement de compas gyroscopiques, la télégraphie sans
fil, les appareils de repérage de direction, de sondage par
écho et similaires, les machines et chauditres, les déduc-
tions seront conditionnées par I'dge des parties respectives
auxquelles elles s’appliquenl.

Aucune déduction ne devra étre faite pour des provisions,
approvisionnements el apparaux qui n'auront pas été
ulilisés.

Les déductions seront faites sur le colit des matiéres
premicres ou des parties neuves y compris main-decuvre
et frais d’établissement, mais non compris le cout d'ouver-
ture des machines. Le nettoyvage et la peinture de la coque
ne seronl pas bonifiés si la coque n'a pas éié peinte dans
les six mols qui ont précédé la date de I'accident.

A. — Premiére année :

Toules les réparations seront adimises en enlier, excepté
le grattage, le nettoyage et la peinture ou l'enduit de la
carene dont un liers sera déduil.

B. — De un a trois ans :

Déduction sur gratlage, nettoyage et peiniures de la
caréne comme le paragraphe A ci-dessus.

Déduction du liers sur les voiles, gréages, cordages,
c¢eoutes el aussiéres (auires qu'en il métallique et chaine),
tentes, prélarts, provisions et approvisionnement et pein-
ture.

Un sixieme sera déduil des parties en bois de la coque,
v compris vaigrage de la cale, mits et espars et canols en
bois, meubles, capitonnage, faiencerie, objets en métal et
en verre, gréage, cordages et aussiéres en fil mélallique,
équipement de compas gyroscopique, appareil de télégra-
phie sans fil, de repérage de direction, de sondage par ¢cho
et similaire, cables-chaines el chaines, isolateurs, machines
auxiliaires, appareils & gouverner el connexions, guindeaux
et grues et connexions et machines électriques et connexions
autres que les machines de propulsion électriques. Les
aulres reparations seront admises en enlier.

Le doublage en mélal pour navires en bois et composiles
sera trailé en allouant en entier le coul d’un poids ¢gal an
poids brut du doublage en métal retiré du navire sous
déduction du produil de venle du vieux métal. Les clous, le
feutre el la main-d’cuvre pour :11; liquer le nouveau dou-
blage métallique subiront une deéduction d'un tiers.

C. — De lrois « six ans :

Les déductions seront failes comme indiqué au para-
graphe B ci-dessus exceplé qu’un tiers sera déduit des
ceuvres en bois de la coque, y compris vraigrage de la cale,
mils, espars et canols en bois, meubles, capitonnage, et un
sixi¢me sera déduit des parlies en fer des mils et espars
et de toutes les machines (y compris les chaudicres el leurs
accessoires).

D. — De six a dix ans :

Les déductions seront failes comme au paragraphe C,
excepté qu'un tiers sera déduit de tous les gréages, cordages,
¢coutes el aussicres, parlies en fer des mals et espars,
équipement de compas gyroscopique, appareil de télégra-

hie sans fil, de repérage de direction, de sondage par
¢cho et similaires, isolateurs, machines auxiliaires, appa-
reils &4 gouverner, guindeaux, grues el accessoires et toules
aultres machines (y compris chauditres et leurs acces-
soires).

E. — De dix 4 quinze ans :

Un liers sera déduil de tous les renouvellemenls exceplé
des parties en fer de la coque, du cimenlage et des chaines-
#ibles dont i] sera déduil un sixicme el des aneres qui
seront admises en enlier.

F. — Au-deld de quinze ans :

Un liers sera déduit de tous les renouvellemenls, exeeplé
our les chaines-cables donl un sixiéme sera déduit et pour
es ancres qui seront admises en entier.
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Arlicle 378
Réparalions provisoires

Lorsque des réparations provisoires soni effectuées a
un navire dans un port de chargement, d'escale ou de
refuge, pour la sécurité commune, ou pour des avaries
causces par un sacrifice d’avarie commune, le cott de ces
réparations sera bonifié en avarie commune.

Lorsque des réparations provisoires de domimages for-
tuits seront effectués simplemeni pour permettre Pachéve-
ment du voyage, le cout de ces réparalions sera admis en
avarie commune, sans tenir compte de I'économie éven-
tuelle réalisée pour les autres intéréts, mais seulement
jusqu’a concurrence de la somme ¢épargnée sur les dépenses
qui auraient éié encourues et bonifiées en avarie commune
si lesdites réparations n’avaient pas ¢té effecluées dans ce
port.

Aucune déduction pour différence du vieux au neuf ne
sera faite du codt des réparations provisoires admissibles
en avarie commune.

Article 379
Perle de [ret

La perte de fret résultant d'une perte ou d’'un dommage
subi par la cargaison, sera bonifiée en avarie commune, tant
si elle est causee par un acte d’avarie commune, que si celte
perte ou ce dommage est ainsi bonifié.

Devront étre déduites du montant du fret brut perdu les
dépenses que le propriétaire de ce fret aurait encourues
pour le gagner mais qu'il n'a pas exposées par suite du
sacrifice.

Article 380

Valeur & bonifier pour la cargaison perdue
ou avarie par sacrifice

Le montant & bonifier en avarie commune pour dommage
ou perte de marchandises sacrifiées sera le montant de la
perte que le propriétaire des marchandises aura éprouvée de
ce fait, en prenant pour base le prix du marché au dernier
jour du déchargement du navire ou & la fin de I'aventure
lorsqu’elle se termine & un autre lieu que celui de la destina-
tion primitive.

Quand des marchandises ainsi avariées sont vendues et
que le montant du dommage n’a pas été autrement convenu,
la perte a4 bonifier en avarie commune sera la différence
entre le produit net de la vente et la valeur nette a I'état
sain au dernier jour de déchargement du navire ou 4 la
fin de I'aventure lorsque celle-ci se termine en un autre
lieu que celui de la destination primitive.

Article 381
Valeurs contributives

La contribution & Pavarie commune sera établie au mare
le franc sur les valeurs nettes réelles des propriétés a la
fin du voyage auxquelles sera ajouté le montant admis en
avarie commune des propriéiés sacrifiées §’il n’y est pas
déja compris.

Du fret et du prix du passage seront déduits les frais
et les gages de l’eeluipage qui n'auraient pas été encourus
pour gagner le fret et la cargaison si le navire et la cargai-
son s'¢taienl totalement perdus aun moment de Dacte
d’avarie commune et qui n’ont pas été admis en avarie
commune.

De la valeur des proprié¢tés seront é¢galement déduils lous
frais postérieurs relatifs & 'événement qui donne ouverlure
a Pavarie commune, mais pour aulant seulement qu’ils
n’auront pas été admis en avarie commune.

Les bagages des passagers el les elfels personnels pour
lesquels il n’est pas établi de connaissement ne conltribue-
ront pas a I'avarie commune.

Article 382
Awvarie au nuavire

Le montant & bonifier en avarie commune pour dmnmagg
ou perte subi par le navire, ses machines ou ses apparauy
lorsqu’ils onl élé réparés ou remplacés, sera le coti rée
et raisonnable des véparations ou du remplacement de ceg
dommages ou pertes sous réserve de déduction conforme.
menlt 4 Particle 377, Lorsqu’il n'y a pas eu de réparations i]
devra élre alloué une diépréciation raisonnable n'excédant
pas le cotl estimatil des #éparations.

Lorsqu'il ¥ a perte lotale ellfeclive ou perte réputée totale
du navire, lc montant & allouer en avarie commune sera |y
valeur estimalive du navire & I’état sain, sous déduetion dy
cout eslimalit des réparations du dommage, n’ayant pas le
caractére d'avarie commune, ainsi que le produit de Ia
venle, il v a lieu.

Arlicle 383

Marchandises non déclarées on faussemen! déclirées

La perte ou le dommage causé aux marchandises chargées
a Pinsu de 'armateur ou de son agent ou a celles qui ont
fait l'objet d'une désignation volontairement fausse au
moment de I'embarquement ne sera pas admis en avarie
commune mais ces marchandises seront tenues de contri-
buer si elles sont sauvées.

La perte ou le dommage causé aux marchandises qui ont
¢té faussement déelarées a embarquement pour une valeur
moindre que leur valeur réelle sera admis sur la base de
leur valeur déclarée, mais ces marchandises devront con-
tribuer sur leur valeur réelle.

Article 384
Avances de fonds

Une commission de 2 % sur les débours d’avarie com-
mune aulres que les soldes et I'entretien du capitaine, des
officiers et de I'équipage et le combustible et les approvision-
nements non remplacés pendant le voyage sera admise en
avarie commune, mais lorsque les fonds n'auront pas été
fournis par I'un des intéréls contribuables, les frais néces-
sairemenl encourus pour oblenir les fonds nécessaires au
moyen d’un prét, de méme que la perte subie par les pro-
priétaires des marchandises vendues dans ce but, seront
admis en avarie commune.

Les [rais d'assurance de l'agent avancé pour payer lcs
dépenses d’avarie ‘commune sont également admis en avarie
commune.

Arlicle 385
Intérét sur les pertes bonifiées en avarie commune

Un intérét sera alloué sur les dépenses, sacrifice et boni-
ficalions classés en avarie commune, au taux de 5 % l'an
jusqu'a la date du réglement d’avarie commune en tenant
comple toulefois des remboursements qui ont été faits dans
I'intervalle par les intéréls contribuables ou prélevés sur
le fonds des dépots d’avarie commune.

Arlicle 386
Traitement des dépils en espéces
(Contributions provisoires)

Lorsque les dépols en espices auront ¢lé encaissés en
garanlie de la contribution de la cargaison & I'avarie com-
mune, aux frais de sauvetage ou frais spéciaux ces dépots
(contribulions provisoires) devront étre versés sans délai
a un comple-joint spéeial aux noms solidaires d'un repre-
sentanl nommé pour comple de armaleur et d'un repre-
senlanl nommé pour comple des déposants, dans une
banque & approuver par les deux parlies.

Les sommes ainsi déposdes, augmentées s'il y a licu des
inléréls, seronl conservées a lilre de garanlie pour le
paicment aux parties y ayanl droil, des Irais d’avaric eon-
mune, de sauvelage ou des frais spécinux payables @ la
cargaison en vue desquels les dépots (conlribulions provis
soires) onl ¢l¢ percus.
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Des versements d’acomples ou des remboursements de
contributions provisoires pourront étre fails sur autorisa-
tion écrite du dispatcheur.

Ces dépots, paiements ou remboursements seront effec-
tués sans préjudice de la responsabilité pécuniaire définitive
des parties.

Article 387
Recevabilité des demandes en avarie commune

Une demande en avarie commune n’est point recevable
si 'avarie commune n'excéde pas 1% de la valeur cumulée
du navire et des marchandises.

Article 388
Formalilés
Le capitaine est tenu avant toute décision concernant
le salut commun du navire ou de la cargaison de prendre
I'avis des principaux de I'équipage. Il esl tenu de rédiger
celte délibération dans son journal de bord dés qu’il en
a les moyens.

Devront y étre mentionnés :

— Les dales, lieux el heures de I'événement;

— Les motifs qui I'ont amené & décider de Pacte cons-
titutif de avarie commune;

— Les mesures prises a cet effet;

— Tous ¢léments d’appréciation permettant de juger du
danger couru par l'expédition et de l'utilité de la décision
prise dans l'intérél commun du navire et de la cargaison.

La délibéralion ainsi transcrile esl signée des délibérants.
En cas de refus de leur part, le capitaine mentionnera les
molifs de ce refus.

Au premier port oit le navire abordera le capitaine est
tenu dans les vingl-quatre heures de son arrivée d’affirmer
les faits contenus dans la délibération transerite sur le
journal de bord.

Article 389
Etals des pertes et dommages - Nomination d’experts
L’état des 41-‘3”93 et dommages est fait ainsi cr‘n'il est dil
a la diligence du capitaine et par des experts.
Les experis sont nommés par le tribunal de premiére ins-
tance si le déchargement se fait dans un port sénégalais.
Si le déchargement se fait & I'étranger ils sont nommés
par 'ambassadeur ou le consul du Sénégal s'il en existe
ou & défaut par le magistrat du lieu. Les experts prétent
serment avant d’opérer.

Article 390
Homologation des décisions des experis

Les experts nommés comme il est dit & Particle ci-dessus
font la répartition des pertes et dommages.

La réparlition est exécutoire par I'homologation du
tribunal.

Dans les ports étrangers la répartition est rendue exécu-
toire par I'ambassadeur ou le consul du Sénégal s'il en
Fxrsle, ou & son défaut par tout tribunal compétent sur les
ieux.

CHAPITRE VI
DE L'ABORDAGE

Article 391
Dispositions générales

En cas d’abordage survenu entre navires de mer séné-
galais, ou entre navires de mer et bateaux de navigation
intérieure sénégalais les indemnités dues 4 raison des dom-
mages causés aux navires, aux choses ou aux personnes
se trouvant a bord, sont réglées conformément aux dispo-
sitions suivantes sans qu'il y ait lien de tenir comple des
eaux ou 'abordage s’est produil.

_ L’abordage entre un navire sénégalais el un navire
ctranger est réglé selon les dispositions de la Convention
de Bruxelles du 23 septembre 1910,

Arlicle 392
Abordage fortuit
Si 'abordage est fortuit, s’il est dit 4 un cas de force
majeure, ou s’il y a doute sur les causes de l'accident, les
dommages sonl supportés par ceux qui les ont éprouvés
sans qu'il y ait & distinguer le cas ot soit les navires, soit
Pun d’eux, auraient été an mouillage au moment de
Pabordage.
Article 393
Abordage faulif
Si I'abordage est causé par la Faule de I'un des navires,
la réparation des domnages incombe A celui qui I'a
commise.
Article 394
Atordage par faute commune
S'il y a faule commune, la responsabililé de chacun des
navires est proportionnelle & la gravilé des fautes respec-
tivement commises; toulefois, si d'aprés les circonstances
la proportion ne peut étre établie ou si les fautes apparais-
sent comme équivalentes, la responsabililé est partagée par
parties égales.
Les dommages causds, scit aux navires, soit & leur car-

| gaison, soil aux effels ou autres biens de I'équipage, des

passagers ou aulres personnes se¢ trouvant & bord, sont
supportés par les navires en [faule dans ladite proportion,
sans solidarité a égard des tiers.

Les navires en faute sonl tenus solidairement a I'égard
des liers pour les dommages causés par la mort ou bles-
sures, sauf recours de celul qui a payé une part supérieure
a celle que conformément & I'alinéa précédent du présent
article, :] doit définitivement supporter.

Article 395
Faute du pilote
La responsabilité élablie par les articles précédents
subsiste dans le cas ot I'abordage est causé par la faute
d'un pilote méme lorsque celui-ci est obligatoire.

Article 396

Fuule de manwuvres - Inobservation des réglements

Les disposilions qui précédent sonl applicables 4 la
réparation des dommages qui, soil par exéculion ou oinis-
sion de maneeuvre, soit par inobservation des réglements,
un navire a causé soil 4 un autre navire, soit aux choses
ou personnes se trouvant a leur bord alors méme qu’il n'y
aurait pas eu abordage.

Article 397
Tribunal compétent
En cas d'abordage, le demandeur pourra 4 son choix
assigner devant le tribunal du domicile du défendeur ou
devant celui du port du Sénéﬁal dans lequel, en premier
lieu, soil I'un soil 'autre des deux navires s’est refugié.
Si Pabordage est survenu dans la limite des eaux sou-
mises & la juridiction sénégalaise, I'assignation pourra
également étre donnée devant le tribunal dans le ressort
duquel la collision s’est produite.

CHAPITRE VIII
DEs ASSURANCES

SECTION PREMIERE. DU CONTRAT D'ASSURANCE
DE SA FORME ET DE SON OBJET.

Article 398
Définition - Forme et mentions du contral

L'assurance marilime est un conlrat aléatoire éerit par
lequel Passureur consent 4 indemniser Passuré des préju-
dices ou perles réelles subies & I'occasion d'une expédition
marilime moyennant le paiement d’une prime et jusqu’a
concurrence d’une indemnité qui ne peut dépasser le mon-
tanl de la perte ou du préjudice subi.
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Le contral d’assurance est rédigé par écrit.

11 est daté du jour on il est souserit.

Il ¥ est mentionné si c’est avant ou aprés-midi.

Il peut étre fail sous signature privée.

Il ne peut econtenir aucun blanc.

Il mentionne en principe el sous réserve des dispositions
contraires du présenl Code :

— Le nom et le domicile de celui qui fail assurer, sa
qualité de propriétaire ou de commissionnaire;

— Le nom et la désignation du navire;

— Le nom du capitaine;

— Le lieu o les marchandises ont été ou doivent étre
chargées;

— Le port d'oll ce navire a di ou doit partir;

-— Les ports et rades dans lesquels il doit charger ou
décharger;

— Ceux dans lesquels il doit entrer;

— La nature et la valeur ou estimation des marchandises
ou objets que I'on fait assurer;

— Le temps auquel les risques doivent commencer el
finir;

La somme assurée;

— La prime et le cotit de 'assurance;

— La soumission des parties a des arbitres, en cas de
contestation si elle a élé convenue;

— Et généralement toules les autres conditions dont les
parties sont convenues.

Article 399
Pluralité d'assurances dans une méme police

La méme police peut contenir plusieurs assurances, soit
a raison des marchandises, soit a4 raison du taux de la
prime, soit 4 raison des différents assureurs.

Article 400
Qui peut s’assurer?

Toute personne intéressée peul faire assurer le navire
et ses accessoires, les frais d’armement, les victuailles, les
loyers des gens de mer, le fret net, les sommes prétées el
le profit maritime, les marchandises chargées a4 bord et le
profit espéré de ces marchandises, le conit de I'assurance el
généralement toutes choses estimables & prix d'argenl
sujetles aux risques de la navigation.

Toule assurance cumulative est interdite.

Dans tous les cas d’assurances cumulatives, s’il y a dol
ou fraude de la part de I'assuré, 'assurance esl nulle 4
I'égard de Passuré seulement; s'il n'y a eu ni dol ni fraude
I'assurance sera réduite de toule la valeur de I'objel deux
fois assuré. §'il v a eu deux ou plusieurs assurances suc-
cessives, la réduclion porlera sur la plus récente.

Article 401
Modalités de l'assurance

L’assurance peul étre laite sur le toul ou sur une parlie
desdits objets conjointemenlt ou séparément.

Elle peul étre faite en temps de paix et en lemps de
guerre, avant ou pendant le vovage du bitiment.

Elle peut ¢tre laite pour I'aller el le retour ou sculemenl
your I'un des deux pour le voyage entier ou pour un lemps
imile.

Elle peut égalemenl couvrir lous voyages el lransporls
par mer, rivicres i canaux navigables.

Arlicle 402
Frande dans Uestimalion des effels assurés

En cas de fraude dans l'estimation des effels assurés
en cas de supposition ou de [lalsificalion, Passureur peul
faire proeéder a la vérificalion et estimation des objels sans
préjudice de toutes autres poursuiles, soit civiles, soil
eriminelles.

Article 403
Polices flottantes - Police a ordre

Les chargements ellfectués en quelque pays que ce soil
et quelle que soit la destination peuvent étre assurés, sur
queique navire qu’ils aient lieu, sans désignation du navire
ni du capitaine.

Les marchandises elles-mémes peuvent, en ce cas, étre
assurées sans désignation de leur nature el espice.

Mais la police doit indiquer celui a4 qui U'expédition es|
faite ou doit étre consignée, s’il n'y a convention contraire
dans la police d’assurance.

Article 104
Stipulation en monnaie étrangére
Tout effet dont le prix est stipulé dans le contral en
monnaie étrangere est évalué selon le cours de cetle
monnaie en monnaie sénégalaise a4 I'époque de la signature
de la police.
Article 405
Estimation de la valeur des marchandises
Si la valeur des marchandises n'est pas fixée par le
contral elle peul ¢élre juslifice par les faclures ou par les
bons. A défaut, lestimalion en esl faite selon le prix
courant au temps et au lieu du chargement, ¥ compris lous
les droits payes et les frais déboursés jusqu'a bord.

Article 406
Estimation d’une marchandise échangée par lroc
Si I'assurance esl faite pour une marchandise acquise
sur la base du troe, elle sera réglée sur le pied de la valeur
des marchandises qui Iui ont ¢té données en échange en v
joignant les frais de transport.

Article 407
Délermination du temps des risques

Si le contrat d’assurance ne rigle le temps
risques, ceux-ci commencenl :

— Pour le navire, les agres, apparaux el approvision-
nements, du jour on le batiment a appareilié au jour ou il
est aneré ou amarré au port du lieu de destination;

-— Pour les marchandises, du jour on elles ont cté
chargées dans le navire ou dans les gabarres pour les v
porter au jour oi clles sonl délivrées a lerre.

Arlicle 408
Réassurance

pas des

Lassureur est lenu de faire réassurer par daulres les
cifets qu’il a assurés au-dela d’un plafond qui sera fixé par
déeret tant pour les assurcurs sur corps de navire que sur
marchandises ou lacullés.

Llassureur peul laire assurer le cotl de PMassurance.

La prime de réassurance peul étre moindre ou plus forfe
que celle de Passurance.

Article 409
Augmentlation de prime pour le lemps de guerre

L'augmenlalion de prime gqui aura ¢1é slipulée en temps
de paix pour un lemps de goerre ¢ventuel el donl e taux
waura pas ¢ délerming par les conlrals dassurance, est
réglée par les Iribunaux en fenanl comple des risques, des
civconslances o des slipaiations de chaque police diassu-
rance.

Article 410
Marchundises chargées pour le comple di capilaine
En cas de perle des marchandises assurées el chargdées
pour le eomple du ecapilaine sur le navire qu’il commande,
le eapitaine esl lenu de juslifier aux assureurs Pachat des
marchandises el d'en fournir un connaissemenl signé par
Fagenl ou deux des officiers du bord.
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Article 411
Marchandises lransporiées par l'équipage
ou les passagers

Tout homme d'équipage et lout passager qui apportent
de I'étranger des marchandises assurées au Sénégal sont
tenus d’en laisser un connaissement entre les mains du
consignataire du navire dans les lieux ot le chargement
s’effectue, ou 4 défaul entre les mains du consul du Sénégal
ou d’'un magistrat du lieu.

Article 412
Faillite de Uassureur ou de Uassuré

Si l'assureur tombe en faillite lorsque le risque n'est pas
encore fini, 'assuré peul demander caution ou résiliation.

L’assureur a le méme droit en cas de faillite de 'assuré.

Article 413
Réticence ou fausse déclaration
Toute réticence ou fausse déclaration de la part de
I'assuré, toute différence entre le contrat d’assurance et le
connaissement qui diminueraient I'opinion du risque ou en
changeraient le sujet, annulenl I'assurance.
L’assurance esl nulle méme dans le ecas ol la réticence,
la fausse déclaration ou la différence, n’auraient pas influé
sur le dommage ou la perte de I'objet assuré.

Article 414
Obligation d’assurance
L’assurance sur corps de navire el contre la perte totale

seulement gourra élre exigée concernant certaines caté-
gories de batiments.

SECTION 2. — DES OBLIGATIONS DE L'ASSUREUR ET DE L'ASSURE.
- Article 415
Rupture du voyage par l'assuré

~ Si le voyage est rompu avant le départ du navire par le
fait de _l‘assuré, I'assurance est annulée. L’assureur recoit a
titre d'indemnité 1/2 < de la somme assurée.

S i v b

Arlicle 416
Risques couverls par lassureur

Sont aux risques des assureurs, toutes pertes et dom-
mages qui arrivent aux objets assurés par tempéte, nau-
frage, échouement, abordage fortuit, changements foress de
route, de voyage ou de navire par jet, feu, prise, pillage,
arrét par ordre de puissance, déclaration de guerre, repré-
sailles et généralement pour toutes les autres forfunes de
mer.

Article 417
Pertes et dommages du fait de lassuré
Tout changement de roule, de voyage ou de navire et
toutes pertes ou dommages provenant du fait de P'assuré

ne sont pas a la charge de I'assureur; et méme la prime lui
est acquise s'il a commencé a courir les risques.

Article 418
Pertes et dommages par vice propre de la chose
ou faute des propriétaires affréteurs ou chargeurs

_Les déchets, diminutions et pertes qui arrivent par le

vice propre de la chose, et les dommages causés par le
fait et faute des propriétaires, aflréteurs ou chargeurs ne
sont pas 4 la charge des assureurs.

Article 419
Baraterie de patron

L’assureur n'est pas lenu des prévarications el faute du
capitaine et de I'équipage connues sous le nom de baraterie
de patron, s'il n’y a convenlion contraire.

Article 420
Droits el taxes sur le navire

L’assureur n'est pas tenu du pilotage ou lamanage ni
d’aucune espéce de droits imposés sur le navire ei les mar-
chandises.

Article 421

Marchandises sujeties a détériorations particuliéres,
a freinte ou a coulage

Il sera fait désignation dans la police des marchandises
sujeltes par leur nature, a4 détériorations particuliéres ou
diminution, comme blé ou sel, ou marchandises suscepti-
bles de coulage; sinon les assureurs ne répondront pas des
dommages ou pertes qui pourraient arriver & ces mémes
denrées si ce n’est toutefois que 'assuré eiit ignoré la nature
du chargement lors de la signature de la police.

Article 422
Absence de fret de retour ou fret de retour incomplet

Si I'assurance a pour objet des marchandises pour aller
el le relour, el si le navire étant parvenu a sa premiére
destination, il ne se fait pas de chargement au retour, ou
si ce dernier n’est pas complet, 'assureur recoil seulement
les deux liers proportionnels de la prime convenue, s'il n'y
a stipulation contraire. ‘

Article 423

Assurance dépassant la valeur des objels

Un contrat d’assurance consenii pour une somme excé-
dant la valeur des objets chargés est nul a I'égard de
Passuré seulement, s’il est prouvé qu'il ¥y a dol ou fraude
de sa part.

Artticle 424
Bonne foi de Uassuré

§’'il n’y a ni dol ni fraude, le contrat est valable jusqu’a
concurrence de la valeur des objets chargés d’aprés Pesti-
mation qui en est faite ou convenue.

En cas de perte, les assureurs sont tenus d’y contribuer
chacun dans la proportion des sommes par eux assurées.

IIs ne re¢oivent pas la prime de cei excédent de valeur,
mais seulement I'indemnité de 1/2 %.

Article 425
Pluralité de contrals d’assurance

5’il existe plusieurs contrats d’assurance faits sans [ruude
sur le méme chargement et que le premier contrat assure
I'entiére valeur des objets chargés, 1l subsistera seul.

Les assureurs qui ont signé les contrats subséquents sonl
libérés. Ils ne recoivent qu'un 1/2 % de la somme assurée.

Si I'entiére valeur des objets chargés n’est pas assurée par
le premier contrat, les assureurs qui ont signé les conlrals
subséquents répondent de Pexcédent, en suivant 'ordre de
la date des contrats.

Articie 426
Pluralité d'assureurs

S’il y a des effets chargés pour le montant des sommes
assurées, en cas de perte d'une parlie, elle sera payée par
tous les assureurs de ces effets au mare le franc de leur
intérét.

Arlicle 427
Modification du plan de chargement

Si P'assurance a lieu séparément pour des marchandises
qui doivenlt étre chargées sur plusieurs navires désignés,
avee ¢nonciation de la sonume assurée sur chacun d’eux, el
si le chargement entier est mis sur un seul navire ou sur
un moindre nombre qu'il n'en esl désigné dans le coniral.
Passureur n’est tenu que de la somme qu’il a assurée sur
le navire ou sur les navires qui ont recu le chargemenl
nonobstant la perte de tous {05 navires désignés; el il
recevra 1/2 % des sommes donl les assurances se lrouvenl
annulées.
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Article 428
Escales
Si le capilaine a la liberté d’entrer dans différents ports
pour compléter ou échanger son chargement, I'assureur ne
court les risques des effets assurés que lorsqu’ils sont a
bord, s’il n’y a convention contraire.
Article 429
Assurance a lemps limité
Si I'assurance est faile pour un temps limité, 'assureur
est libre aprés l'expiration du temps, et Passuré peut faire
assurer les nouveaux risques.
Article 430
Accroissement et raccourcissement du voyage
L’assureur est déchargé des risques et la prime lui est
acquise, si 'assuré envoie le navire en un lieu plus éloigné

que celui qui est désigné par le contrat, quoique sur la
méme route.

L’assurance a son enlier effet si le voyage est raccourci.

Arlicle 431
Assurance tardive
Toute assurance faite aprés la perte ou Parrivée des
objets assurés est nulle, s’'il y a présomption qu’avant la
signature du contrat 'assuré a pu étre informé de la perte
ou l'assureur de Parrivée des objets assurés.
Article 432
Présomption d’information
La présomption exisle si, sans préjudice des autres
preuves, il est établi que de I'endroit de I'arrivée ou de la
perle du navire, ou du lieu oii la premiére nouvelle en est
arrivée, elle a pu étre transmise dans le lieu ot le contrat
d’assurance a ¢té passé, avant la signature du contrat.
Article 433
Assurance sur bonnes el mauvaises nouvelles
Si cependant P'assurance est faite sur bonnes ou mau-

vaises nouvelles, la présomption mentionnée dans les arti-
cles précédents n'est pas admise.

Le contrat n’est annulé que sur la preuve que l'assuré
savait la perte ou I'assureur l'arrivée du navire avant la
signalure du contrat.

Article 434
Pénalités

En cas de preuve contre I'assuré celui-ci paie 4 I'assureur
une double prime.

En cas de preuve contre I'assureur, celui-ci paie a4 'assuré
une somme double de la prime convenue.

Celui d’entre eux contre lequel la preuve est faite est
poursuivi correclionnellement.

CHAPITRE VIII
Du DELAISSEMENT

Article 435

Cas de délaissement
délaissement des objets assurés peul étre fait :
En cas de prise;
De naufrage;
D’échouement avec bris, ou de disparition du navire;
D’innavigabilité par fortune de mer;
En cas d’arrét par une puissance étrangére;

_— En cas de perte ou de détérioralion des effets assurds,
si la détérioration ou la perte atteint au moins les trois
quarts.

Il peut étre fait en cas d’arrét de la part du Gouverne-
ment aprés le voyage commencé,

Article 436
Interdiction de délaissement

Le délaissement ne peul étre fail avanl le voyage
commencé.
Article 437
Aulres avaries

Tous autres dommages sont répulés avaries et se réglent
entre les assureurs et les assurés, 4 raison de leurs intéréts,

Article 438
Champ d’application du délaissement

Le délaissement des objels assurés ne peut étre partiel
ni conditionnel.

Il ne s’étend qu'aux effels qui sont I'objet de I'assurance

et du risque.
Article 439
Délais

Le délaissement doit étre fait aux assureurs dans le délai
de six mois & parlir du jour de la réception de la nouvelle
de la perle, prise ou arrét dt navire par une puissance
étrangére quel que soit le lieu ot 'événement s’est produil.

Ce délai passé, les assurés ne seront plus recevables
a faire le délaissement.

Article 440
Délais de noftification du sinisire

Dans le cas ol le délaissement peut étre fait et dans les
cas de tous autres accidents au risque des assureurs, 'as-
suré est tenu de signifier a I'assureur les avis qu’il a recus.

La signification doit étre fait dans les trois jours de la
réception de Pavis.

Article 441
Perte sans nouvelles - Disparition du navire

Si aprés six mois expirés 4 compter du jour du départ
du navire ou du jour auxquelles se rapportent les der-
niéres nouvelles recues, I'assuré déclare n’avoir recu aucune
necuvelle de son navire, il peut faire délaissement 4 I'assu-
reur et demander le gaiement de 'assurance sans qu’il soit
besoin d’attestation de la perte.

Apreés Pexpiralion de ce délai de six mois, I'assuré a pour
agir le délai mentionné & 'article 439.

Article 442
Assurance a temps limité

Dans le cas d’une assurance pour temps limité, aprés
Pexpiralion des délais établis comme il est dit & Particle 441,
la perie est présumée arrivée dans le temps de I'assurance.

Article 443

Droits de l'assuré

L’assuré par la signification mentionnée a Particle 440,
ou faire le délaissement avec sommation & lassureur de
payer la somme assurée dans le délai fixé par le contrat,
ou se réserver de faire le délaissement dans les délais fixés
par la loi.

Article 444

Devoirs de lassuré

L'assuré est tenu en faisanl le délaissement de déclarer
toules les assurances qu’il a failes ou fait faire, méme celles
qu'il a ordonnées el Pargenl qu'il a emprunté soil sur le
navire soit sur les marchandises, faule de quoi, le délai du
paiement qui doif commencer 4 coutir du jour du délais-
sement, sera suspendu jusqu’au jour on il fera notifier
ladite déclaration, sans qu’il en résulte aucune prorogation
du délai étabii pour [ormer I'action en délaissement.
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Article 445
Déclaration frauduleuse
En cas de déclaration frauduleuse I'assuré est privé des

effets de l'assurance; il est tenu de payer les sommes
empruntées nonobstant la perte ou la prise du navire.

Article 446
Sauvegarde des intéréts des assureurs

En cas de naufrage ou d’échouement avec bris, I'assuré
doit, sans préjudice du délaissement 4 faire en temps el en
lieu, travailler au recouvrement des effets naufragés.

Sur son affirmation, les frais de recouvrement lui seront
alloués jusqu’a concurrence de la valeur des effets
TECOUVreés.

Article 447
Epoque du paiement
Si I'époque du paiement n’est pas fixée par le contrat,

I'assureur est tenu de payer 'assurance trois mois apreés la
signification du délaissement.

Article 448
Justification du chargement el de la perte
Les acles justificatifs du chargement et de la perte sont
signifiés & 'assureur avanl qu’il puisse étre poursuivi pour
le paiement des sommes assurées.
Article 449
Preuve
_ L’assureur est admis & la preuve des faits contraires
a ceux qui sont consignés dans les attestations.

L’admission 4 la preuve ne suspend pas les condam-
nations de 'assureur au paiement provisoire de la sommne
assurée, a charge par l'assuré de donner caution.

L’engagement de la caution est éteint aprés quatre anndes
révolues s’il n’y a pas eu de poursuite.

Article 450
Effets du délaissement
Le délaissement signifié el accepté ou jugé valable, les
effets assurés appartiennent a 'assureur.

_L’assureur ne peut, sous prétexte de retour du navire, se
dispenser de payer la somme assurée.

Article 451
Délaissement par suite d’arrét d’'une puissance

En cas d’arrét de la part d’une puissance, I'assuré est
tenu de faire la signification 4 I'assureur dans les trois
jours de la réception de la nouvelle.

Le délaissement des objets arrélés ne peut étre fait
qu'aprés un délai de six mois du jour de la signification,
quel que soit le lieu de I'arrét.

Dans le cas ofi les marchandises seraient périssables le
délai ci-dessus est réduit 4 un mois.

Article 452
Devoirs des parties intéressées
Pendant le délai mentionné a DParticle précédent, les
assurés sont tenus de faire toute diligence qui peuvent
dépendre d’eux, dans le but d’obtenir la mainlevée des
effets arrétés.
Les assureurs pourront de leur cdté, ou de concert avee
:ies assurés ou séparémenl, faire toultes démarches 4 méme
n.
Article 453
Délaissement a titre d'innavigabilité
_ Le délaissement a titre d’innavigabilité ne peut étre fait
si le navire échoué peut étre relevé, réparé et mis en état
de continuer sa route pour le lieu de sa destination.
Dans ce cas 'assuré conserve son recours contre les assu-
reurs pour les frais el avarier occasionnés par I'échouement.

Article 454

Innavigabilité du batiment

Si le navire a ¢été déclaré innavigable, 'assuré sur le
chargement est lenu d’en faire la notification dans le délai
de trois jours de la réception de la nouvelle.

Article 455
Obligations du capilaine
Le capitaine est tenu en cas d’innavigabilité de son bati-
ment de faire toutes diligences pour se procurer un autre

navire a l'effet de transporter les marchandises en leur lien
de destination.

Article 456
Obligations de lUassureur
L’assureur court les risques des marchandises chargées
sur un autre navire, dans le cas prévu par l'article précé-
dent jusqu’a leur arrivée et leur déchargement.

L’assureur est tenu en outre, des avaries, frais de déchar-
gement, magasinage, rembarquement, de I'excédent de fret
et de tous les autres frais qui auront da étre faits pour
sauver les marchandises, jusqu’a concurrence de la somme
assuree.

Article 457
Non réexpédition des marchandises
Si dans le délai prescrit par I'article 451 le capitaine n’a
pu trouver de navire pour recharger les marchandises et les

conduire a leur lieu de destination, 'assuré peut en faire le
délaissement.

CHAPITRE IX
DES PRESCRIPTIONS

Article 458
Interdiction de prescrire
Le capitaine ne peut acquérir la propriété du navire par
voie de prescription.
Article 459
Prescription de laclion en délaissement

L’action en délaissement est prescrite dans les délais
prévus a l'article 439.

Article 460
Prescription des aclions nées d’'un contrat d’assurance

Toule action dérivant d'une police d’assurance est pres-
crite aprés cinq ans, 4 compter de la date de ce contrat.

Article 461
Prescripltions diverses

Sont prescrites :

Toutes actions en paiement pour fret de navire, gage et
loyers des officiers, matelots et autres gens de I’équipage,
un an aprés le voyage fini;

— Pour nourriture fournie aux officiers et a I'équipage
par Pordre du capitaine, un an aprés la livraison;

— Pour fourniture de bois et aultres choses nécessaires
aux constructions, équipement el avitaillement du navire,
un an aprés ces fournitures faites;

— Pour les salaires d’ouvriers et pour ouvrages fails,
un an aprés la réception des ouvrages;

— Toule demande en délivrance de marchandises ou en
dommages-intéréts pour avaries ou retard dans leur trans-
port, un an aprés I'arrivée du navire.

La méme prescription est opposable a I'action des passa-
gers contre le capilaine et les propriétaires du navire ayant
pour cause un dommage ou retard éprouvé pendant le
voyage.
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Article 462
Interruption de la prescription

La prescriplion ne peut avoir lieu s'il y a, cédule, obliga-
tion, arrété de compte ou interpellation judiciaire.

CHAPITRE X
FINs DE NON RECEVOIR

Article 463
Actions non recevables

Sont non recevables :

— Toutes actions contre le capitaine et les assureurs pour
dommage arrivé a la marchandise si elle a éié recue sans
protestation;

— Toutes actions contre l'affréteur pour avaries si le
capitaine a livré les marchandises et recu son fret sans avoir
protesté.

Ces prolesiations sont nulles si elles ne sonl faites et
signifiées dans les formes et délais prévus a l'article 317,
et si dans 'année de leur date, elles ne sont suivies d’'une
aclion en justice.

Article 464
Action d'abordage
Toules aclions en indemnité pour dommages aux biens

ou aux personnes causés par I'un des faits prévus aux arti-
cles 391 et suivants concernant I'abordage sont prescrites

aprés deux ans a compter du jour de l'accident.

Toutefois le recours prévu a Particle 394, alinéa 3 est
prescrit aprés un an & compter du jour ol le paiement a
été effectud.

Les délais prévus aux deux sections précédentes ne
courent pas lorsque le navire défendeur n'a pu étre saisi
dans les eaux lerritoriales sénégalaises.

LIVRE 1l
DISPOSITIONS COMMUNES

Article 465
Nature des rapports juridiques inhérents
a la navigation aérienne
Sont acltes de commerce :

— Toute enlreprise de conslruction, et tous achats,
venles el reventes de batiments destinés a la navigation
maritime;

— Toutes expédilions maritimes;

— Tous achats et ventes d’agres, apparaux el avitail-
lement;

— Tous affrétements ou emprunts effectués sur le navire
ou le fret;

RUFISQUE — Imprimarie n.

— Toules assurances ou auires conirals concerpant le
commerce de mer;

— Tous accords el conventions pour salaires et loyers
d’équipages;

— Tous engagements de gens de mer pour le service de
batiment de commerce et de péche.

Article 466
Assimilation

« Pour ]'apPIiculion du présenl Code, les nativnaux des
Etats ayant signé un accord de réciprocilé avec le Sénégal
sont assimilés aux nationaux sénégalais. Les nationaux des
Etats avant signé des accords marilimes peuvent éire assi-

ok

milés aux nationaux sénégalais par décret pris en Conseil
des minisires ». a

Article 467 B2
Délais '

Tous les délais exprimés dans le présent Code sonl franes.

Article 468
Abrdgation
Les décrets des 21 el 28 décembre 1911, la loi du
17 décembre 1926 portant Code disciplinaire el pénal de la
Marine marchande, les dispositions du livre 1T du Code de
commerce, la loi du 10 juillet 1885 sur les hypoihéques
maritimes, la loi du 2 avril 1936 relative au transport des
marchandises par mer, sont abrogés.

Article 469
Maintien deés actes réglementaires
Les dispositions de forme réglemenlaire prises en appli-
cation des textes antérieurs restent cependant en vigueur
jusqu’a publication des disposilions prévues pour l'appli-
cation du présent Code.
Article 470
Date de mise en vigueur

La présenle loi enlrera en vigueur a une dale qui sera
fixée par décret et au plus tard le 17 janvier 1963.

La présente loi sera excéculée comme loi de I'Etal.
Fait a4 Dakar, le 22 mars 1962.
LEoroLp SEpar SENGHOR.
Par le Président de la République :

Le Président du Conseil,
Mamapouv Dia.

Le ministre des transporls el télécommunications,
ALtouNe TaLL.

Le ministre de la fonction publigue et du lravail,
IBrRAHIMA SaR.
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