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" Liordre du jour appelle l'examen du pfOJet de budget

du Mlnlstere de I'Equlpement

“"Ld'parale'ést a nﬁtré“collégué Christian VALANTIN,
Rapporteur géneral de la comm1551on des Finances et des Affaires €-

cononlques

'MONSTEUR CHRISTIAN ‘'VALANTIN
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Je vous remercie Monsieur le Président. - ;i

Monsieur le Président, . ..
tfessieurs les Ministres,
Mesdames, Messieurs les Députés,

Chers Collégues,

Le projet de budget du Ministére de 1'Equipement a
été arrété ‘A la somme de 2 381 566 000 Frs pour 1'année 1986-1987
contre 2 487 629 000 £frs pour la “estlon en cours, soit une diminu-
tion de 106 003 000 Frs en valeur absolue et de 4,26 % en valeur re-

latlve

' Ad'chapitre 411, depenses de personnel on envegistre

une diminution de 74 563 000 Frs (4,9 %) d une année sur l'autre.
la retraite et les postes budgétai-

Elle s'explique par les départs =
res non utilisés pendant la gestion en cours.
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‘-nemental.

Au chapitfe'4T2 dépenses de matériel, on ne note
Elles restent, pour

aucune modification du volume des crédlts.
1986-1987, a la: meme hduteur que pour l'exercice en cours. Cependant,

a l'intérieur de ce. chapltre, la repartltlon ‘des crédits subit par-

fois des modifications 1mportantes.' o ' .
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Au chapitre 413, aépenses d‘entretlen, aucun chan¢°*

ment de quelque nature que ce soit, n'est intervenu.
K T .

Au chapltre 414 depenses de transfert, on enregistre,

une dlmlnutlon ‘de’' 31" 500 000 Frs (5 %). Cette

d'une année a 1'autre,
diminution est la consequence d'une décision prise au niveau gouver-

Cette anputatlon touche la partlulpatlﬁn de 1'Etat au fonc-
tionnement du service de Recherche et de Sauvcgarde en mer ainsi que

le CEREEQ.

£¥

Votre Commission des Finances et des Affaires écono-
miques a entendu le rapport fait au nom de la Commission des Travaux

publics, des Transports des Mines et du Tourisme basé sur celui du
Ministere de 1° Equlpement. Pu1s elle a pos€é de nombreuses guestions

au Ministre.

Infrastructures routidres

1. - Le pont Faidherbe

SF ok €5 A la demande: de vos commissaires, le Ministre a fait

le point-.de:la question,

La rufe@tlon du pont Faldﬁerbe a 6té évaluee ‘a

1 800 000 000 Frs. Le financement a été bouclé, les appels d'offres

lancés, 1'entrepreneur chéisi, les marchés passés, l'ordre de com-
mencer les travaux. donné . Cés-travaux comprennent une phasc u51nc

qui: se: dcroule en France et une. phase terrain.



I_mcncé a courir:

Pendant 1la. phase usine, les piéces a remplacer sont

fabrlquées. Ceci n'a pu se falre qu’aprés une 1nvest1gat10n tres
minutieuse au niveau de chaque élément du pgnt. Ce sont ces éléments
quand'il fadt les remplacer, qu'il faut reconstituer: en. usine pour

conserver 4 ce pont sa. structure ‘et pour ne. pas le défigurer. L'en-

trepreneur a commence 1es travaux au ‘une soc1eté all@maqde est char-

gée de controler en u51ne et sur le terrain, aux termes d'ude con-

vention d'un cofit de 99 m11110n5 de frs.

. 'Les travaux 9& entreprise-sont payés sur le budget

_de l'Etaf 113§fa eu quelqﬁés difficultés ; ¥ : 'est pourauol des né-

pqc1ﬂt10ns sont en voie d'achévement, avec, Parxbas, ‘pour ‘substituer

1'Etat. Paribas doit apporter 80 % du codt du PY¥ojet, les.20 % étant
constitJés-ﬁériies avances déjiz faites.

I”Ji ﬂne fois les travaux en'usiné terminés, 1'entrepre-

neur dgstéﬁﬁ?aﬂéﬁrfplaCe pour effectu. r les différents montages.

2. - Le pont Noirot

oy

Le Ministre a rassuré vos commlssalres. Le rapport

a act1v1tes -du’ Mlnlstere fixait le démarrage des travaux au mois

de JanV1er 1986, Les travaux ont effectivement commencé avec cing

mois de retard. Ils vont durer Vlngﬁ mois. Mais les délazis ont com-

Gt

3. - Le pont~barrage sur la Gambic

Vos commissaires ont interrogé le Ministre sur le

pont-barrage sur la Gambie.
Le Ministre a rappelé que les Gambiens, récusant la
avaient exigé celle d'un pont-barrage

pour permettre l'irrigation. Les 4tudes de 1°'OMVG réveicat que ce

construction dun simple pont;
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projet n'irriguerait que 5 000 ha de terres, ce qui n'est pas ren-
table, <€tant:donné.le colitiiderl'infrastructure. Ce dossier va reve-
nir aux Chefs' d'Etat qui-dﬁvront préndre%uné'déciaipnhfil faudra
sans doute revenir au choix :antérieur. L'achévement, de la route
Banjul~Bissau exige de prendre une dé¢ision et dela;mgtﬁye €n oeuvre

‘Il ne -slerait pas logique de comtinmuer a utiliser les bacs pour tra-
“ verser. la Gambie.- : ]

Eoh B U

4, - Les =-pistes de production et le bitumage

i i Vos commissaires onti, comme a leur habitude, interro-
gé 'le Ministre sur ‘les pistes:de production. Comme on le sait, les
demandes adressées aux sources de ifinancement en ‘la .matiére sont
.toquUrsinbmbreuSesﬁ et ‘il n'est pas «dit qu'elles 'sont toutes rete-
nues. Les bailleurs de fonds sont: en effet trés sélectifs a répondu
le Ministre a vos commissaires qui lui rappelaient les programmes
des pistes de production dans les départements de Nioro, Linguére,
Thies, ‘Kébémer, (Lompoul-Kébémer) et de Dagana (Routes du Gandiolais)
Il1s préferent financer en priorité les projets con-
cernant les régions de Saint-Louis, de Tambacoundagwde Ziguinchor
et de Kolda. Une tranche de un milliard de francs va permettre de
‘démarrer, ‘cette année, un programme pour la'région de
Pour ‘les bdilleurs de fonds, ces régions sont celles
‘tes naturelles sont les plus fortes, donc celles q&i méritent le
plus leur attention. dne revué doit &tre faite (ow a été faite) avec
UNSO pour faire le point des réalisations .et pour la

Tambacounda.
ot les contrain

“présentation

de nouveaux programmes.
Le Ministre comprend que le Députés soient impatients
de voir pitumées ‘certaines routesyiconsidérées jusqu'ici comme des
pistes de producticn, alors quea ce sont ‘des routes inter-régionales
(Fatick-Bambey p. ex. v. plus haut). Mais il a tenu 3 rappeler le
cofit trés élevé du bitumage. Une route de 6 m de large colte, au
km, 45 millions de franes. Et comme le prograﬁme7iﬁhﬁier”ést tribu-
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sa readlsatlon est for-

tulre de l'exterleur pour son flnancemnnt
elle met: eﬂ jeu. Le

cément lente, en raison des sommes énormes qu'
Ministre a rappelé a ce SUJet 165"tr1bu1at1®ns" qu1 onL Pntourﬂ'

.3;1a réallsatlon de la route Passy=-Foundiougne-Fatick.
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5. - La route ‘Linguére-Matam

e

A "Lr

Vos commissaires ont fait révenir, -dans La dlSCUSSlOH
devant votre Commission des Finances et des’ Affaires economlques la

Jréallsatlon de*la route L1nguere~datam.

g : e A e

i

‘Dans sa reponse 1e ‘Ministre A Lndlqué que les Brési-

liens s eta1ent intéressés a cetce routc et/ du'une llgne de CTedlt

avait €té par eux offerte. Mais en raison’d'une dlSCUSSlOP untre la
partle sénégalaise et 1la partie breszllenne ‘sur 1'acc0rd commerc1a1

l'etude de cetTe route avait été bloquee. Ce

senégalo -brésilien,
Mais

;blocage ayant Eté leyg, le findncement de 1'étude est acquis.

la partie seﬁegalalse ne VOulaﬂt pas ‘faire- dormir, dans les tiroirs

une étude de plus a demandé a la”’ partle nre51llenne de, recherchbr
le flnancement pour 1la reallsailon de l'duvrage, avant mene de faire
Une'mission br85111enne doit se réndre prochaxnement a Da-

) S

l'etude
kar.:ﬁ

._ﬁfﬁf:Lg;routéfdu Eront de Terre

Lc Mlnlstre a 1nd1que 3 vos Lommlssalres quc 1 finan-

_:cement cst boucle pour la redllsablon de 1a route du’ Pront de Terre.
L'appcl d'offres est pret et va etre ]ancé Lcs travaux rommencbront

5 £

. apres. 1'h1vernage

7. - L'intervention de la Banque Mondiale et 1'entretien routier

Le Mlnlstre de 17 FQLlpencnt a confirm¢ a vos commis-

sazres 171mpor ancc d 1'1ntervent10n de la DBanque Mondla;e, notam-

L
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~ment dans le flnanceMent de’f*entretien routler qu elle considére
COmme prlorltalre par rapport 'y fa constructlon de nouvelles routes.
C'est dans ce. cadre que l‘on 51tuera.1‘entretlen de la routo Lompoul

Kébémer. Bt

I1 y a eu déja quatre projets roﬁfiérs et. le cinquié-

. me iest en cours d'oxecutlon chaque projet ayant une durée de qua-

tre ans, La Eanque mondlale intervient: chaque annee pour un montant

de trois milliards de frs.® TR Sy

"

Un sixiéme projet routier est en cours d'évaluation

.avec la Banﬁue mondlaIe. La dlSCuSSIOn porte. non seulem nt sur le

-volet desormals hdbltuel ‘de 1‘cnbrﬂt19n \ELS au551 sur la p0551b1~

dans le: 51x1eme nro;et une.composante transport

11te d’lntrouu1ra
et une composante nouvelles routes. R _

f'
vy

m, . En effct le bltumage de certalns axes parait indis-

Thles Notto- Tassett'"MBour : Tlvaouane-Ndoucouman-»Touba

pensable %
:, Toul~ Khombole Ndléyéne Sirakh- Thladlaye : Fatlckaambey;,;Sgdhiou«

Dlaroumg Ou Dlana Malary Dlarourne°

[

D'autre part, le moment est venu de renouveler le

parc utile du Sénégal qui est actuellement vétuste. Or, le transport

de marchandises est 1nd1€pensable 2 une économie. ‘Le systeme bancai-
.\a_

Te s»negalala n‘est pas adapte pour une telle operatlon Aussi,
avec la Bange Mondiale pour introdui-
méme temps,

rait i1 nécessalre de dlscutcr
4ie dans le s¢xleme pro;et une comtosantc transport. En

il faudra dlscut r aussi avec lc Ministre de x'ECOHOMlP et ides Fi-
du

nances pour adaptcr la fiscalité au renouvellemcnt nécessaire

. .parc Qtlle,”

_ A ce su3et le Ministre a remarque 'a l'intention de
vos comnlss aires " lc travail remarquable effectué dans le¢ domaine
de 1'entretien routier, par le czbinet Louis Bexger, pour 1'évalua-

tion, le contrdle, 1'encadremaent ¢t la formation.

oo fw v
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8.~ Les liaisons routiéres internationales

5 yirak 5 P v . _
Le Ministre a fait, 4 la demande de vos commissaires, un exposé plein

Cette question a fait:'1l'ob-

d'intérét sur les liaisons routiéres internationales.
jet d'une évaluation dans le cadre de la décennie des transports.
Une réunion & eu lieu & Conakry en 1984, qui & défini les grands axes africains :

nord-sud (Tanger-Lagos) et est-ouest (Dakar-Ndjaména).

L'axe nggerfiagos eat trés avancé et il traverse un grand nombre de
pays, mais il pose &eslproblé@és poiiitiqnes. A une réunion de la CEA & Hararé;
en mars l986; l?Algérie.a dpmaﬁdé que';bit supprimé du programme toute la partie
qui, d¢ Tanger, traverse le Sahara OCCle!tal; Aprcs de vives discussions, il a
été décidé que serait Lntrepris le trongon Nuuakchort-Lagos, Evidemment, le Maroc

n'a pas admis cette p051tion et continue du militer pour 1'axe' Tanger-Lagos.

. Pour 1'axe Dakar~Banjul-Bissau, la partie Dakar-Banjul-Bignona-Ziguinch«
est terminée. Il resté Ziguinchor-Mpack~San Domingue~Bissau. Sur le trongon guine:
trois ponts ont été financés par le FED et qui sont achevés. Une mission doit pro-

chainement négdcier a4 Bruxelles la route proprement dite. Ailmsi sera relié le Se-

négal a la Guinée-Bissau.

Dakar"Bamako a trouvé son financhent auprev de la BID : 150 000 dinars

a chaque pays (Sénégal et Mali) concerné par le projet. Le Mall, qui doit exécu-
ter 380 km sur 425 (45 km restants au Sénégal) a recu un p;et qg 1 million de di-

nars de la BID.
Six bureaux d'études ont éte pré-sélectionnés et un appel d'offres restreint est

prét a @tre lancé.

L'axe Tambacounda-Médina Gounasse par Kalifourou, jusqu'a la frontiére
de Guinée, qui est 1'ancienne route coloniale. Elle a été reprise et les travaux

vont s'achever trés prochainement.Tambacounda-Médina Gounasse est bitumée et

Médina-Gounasse~Kalifourou est une piste carossable toute 1'année. Les travaux

vont se¢ terminer avant 1'hivernage. C'est une route dont 1'intér@t économique

a'est plus 4 démontrer.
Ces'axes internationaux sont essentiels dans le cadre de 1l'intégration

economique régionale et sous-regionale. Il n'y & pas d'échanges sans transport et
q g y P g
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‘donc sans voies de communication° Lbb lidibonv routiéres avec les voisins du Sé
négal doivent done &tre renforcees.

Travaux d'équipemept

.93~ Le: 1ittoral® dé 'Saint-Loﬁismakér- Rufisque

l

A 1& demﬂnde dL vos commissairesvangoissés par I%érosion du littor.l

fsenegalals, notamment SaintwLeuism Dakar; Rufisque; le Ministre a apporté des

reponses qui révélent les efforts financiers gigantesques qui sont indispensables
pour faire face aux attaqyes.frgntales extraordinairement destructrices de 1z mer
contre le littoral. Le littoral sénégaifﬁ. est donc¢ trés menacé, et les moyeus

:manquent, Aussi, 1le Goanrncmcnt repond-il 3 ce problema pa v des solutions ponc-

tuelles, comme’ i Saint-Louid lsrsquc les marées d'é quinoxﬁ se font plus dangereu-
ses. .

I1 est cependant nécessairc de faire une réflexion et une évaluation
plus globales pour une action d'envergure concernant. la protection des cOtes sé-
negalaises° La dégradation de la cormiche ouest a Dakar est visible a 1'oeil nu,
année apres année. - .. :

Le‘traitement du littoral de Rufisque intéresse les hollandais qui en

discutent avéc le Ministére du Plan et de la Coopératicn.

Questions de tramsport et infrastructurea

'10.- Le transport vers la Mccque, au moment du ptlerinqg_

Vos: commigsaircs ont demandé au Ministre de ne pas exclure 1' intgr\gn—

tion d'Air Senegal dans le tramsport vers la Mecque, au moment du pelerinuge,

.Le Ministre a fait le point de la question. Il ¥y a quelques annces;,
Air France a pris en charge ce transport, en 1'arrachant 4 Air Afrique qui en
avait eu le monopole pendant loﬁgéempéj Piis, voulant redouner sa chance 2 Air
Afrique, le pulerinage lui a été a nouvead concédé 1 an dernier. Le moins qu'on
puisse dire, c'est que 1° exécution du transporL 1985 vers les lieux saints de
1'Islam n'a pas donné satisfaction. Ce n’est pas la location des avions qui e¢st
difficile em soi; c'est la maltrise technique de 1’'cpération qui 1'est. I1 n'est

jemais slir de louer des avions dont on ne connalt pas 1'état de vétusté, d entre-
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tien. La sacurite technique des avions ‘1dués est . souvent relative. Tout ceci ex-

pose la compagnie et les usagers a’'deés accidents plus ou moins graves. Air Afriqu
1l'an dernier, avait loue un 747 qui a cannu des incidents au nivBau de son tcbog-
gan qui 1'ont obligé a reduire le nombre de ses passagers, donc 4 ne pas exploite:

a fond laicapacité de ce portedr de masse ' Les perturbations furcnt importantes

pour:Lesrpassagers ¢t pour la compagnie.

. : C est dire qu ‘une telle opération ne s'improvise pas. Il n‘aurait pas
éte prudent de L adjuger a Air Sénégal qui a soumissionné al’ aple dfoffres et qu

était bien placé, mais qui n'a pas 1'expérience du transport international Aussi

a-t-on prefere laisser Air Afrique continuer mals en prenant des precautlona Adr-

Afrique ne procedera pas, comme l'an dernier, par affrétement, mais utilisera ses
un DC 10 et un DC 8. Co @ui n exclut pas, pour 1'avenir, que Ailr-

propres avions :
Senegal transporte pour le pélerinage, a condition de s'y preparer scigneusment.
c* est une hypothesa qui n'est pas exclue. B '

o '-JE T - ey
Au plan du personnel, 1'on se souvient qu'il y a trois-ands, il avait

éteé décidé de faire une compreséion portant sur 515 personmnes. Devant les problé-
mes soulevés par cette décision, la direction d'Air Afrique a décidé non plus de
licencier mais de ne pas remplacer lé'personnéf'décédé,-&émissioﬁnaire, retraité,
liceﬁéié'pour faute lourde, etc... Il en est résulte une déflation sommz toute

importante. Ainsi, sur 5 883 personnes en poste en 1984, on n'en'retrouve 5 606

en mars 1986, soit 277 en moins. Si les modalités de réduction dfeffectifs ont

done changé, le but a atteindre (515 perscnnes) que s'était domné la directioun de

la compagnie est em voie d'€tre atteint.

Dans le cadre de la politique de rigueur menée par Air Afrique, Je Mi-

3
<L

confirmé a vos commissaires la vente de son cargo 747, Cetta vente

nistre a
rapporté 60 millions de dollars qui ont parmis de payer les dettes pour 57 mil-
lions de dollars, et 3 millions de dollars ont été placés en Suisse.

ﬂoej?al’
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11.- La 31tuation de Alr Afriqael

commissairess 1egitimement preoccupea de la aituation de Air Afrique
_Q donnnge_ge;pier état.

qu :

o

_ont sollicite du Hinistre qu’ il leur

e ?afireference 4l consell” d administration’ de la compagnie multinaticnale
“du 25 avril 1986 3 Lomé, la situatiun financiére d Air Afrique se presentu ainsi :

= - f
L F

- le compte d“exploitation accuse un deficit de 2 milliards de frs en-

Ty 3 _v i
(E TR e S -

A }— mals le compLe de pertes et profits & un solde créditeur de prés de

'_I3 milliards de frs b mine 5

L i L

viron ;3 .

- dfot un bénéfice de: 882 millions:de frs environ.

~La tendance est donc au redressement financier. Il/ reste que l'enccurs

des Etatc membres, dans les livres d'Air Afrique, est de 12,2 milliards frs en-

viron, sans compter des créances.extérieures pour un montant de 6, 3 milliards frs

{(Nigéria pour 4,3 miliiards fre ; la Guinée pour 1,3 milliards frs : le Ghana,

$22.millions frs §’ la Mauritanie, 676 miliions frs).

i12.~ La chertéien Afrique des tarifs aériens

Y YYos commissaires se sont plaints de la cherte des tarifs aériens sur

"'1es lignes africaines°

Exact a repllque 1e Minlstre, qui a explique le phenomene ¢ les contrain

tes de cout ne sont pas. m&itriseaso_Tougours, selon le Ministre, il n 'y & pas; en

dehors d Ethiopian Air-Lines; de compagnius aériennes africainua qui soient ren-

tables. Elles sont toutes déficitaires : Air Gabon; Alr Cameroun, €t ne serait-ce

Ila prosperite financiere des Etats qui les supportent, elles ne vivraient pas.

Voila une premle:eTexplicat;on g dLS chaxges élevées d exploitdtion ne peornnzttent

pas de pratiquer de bas tarifs. ot Sl "

Une deuxiéme explication réside danst1'étroitesse des zones de trafic

que se réservent les compagnies aériennes africaines, et dans la faible capacité

de leur flotte : 1'écunomie d'échelle ne joue pas comme pour Air France qui u un

réseau mondial, pour Panam ou TWA. Enfin, la concurrence est trés forte et l= qua-

lité des services rendus par Air Afrique en de¢é& dz celle des compagnies concur=-

rences. (Régularité - service au scl ~ service eén vol etc...) Alr Afrique envisage

T E
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d’ailleurs de créer, sur ses lignes, une classe affaires.
Adlr Afrique entreprend actuellement des efforts louables pour amélio-

rer la qualit¢ de ses prestations. Il faut 1'y aider et ne pas la celaisser en

dépit des imperfections.
iiais il faut que se directiom-sache que sa clientéle la plus fidéle regarde tou-

jours vers la concurrence et qu‘il Iui faut faire davantage d'efforts pour se

mettre & niveau et gagner.

La baisse des tarifs n'est quand m2me pas prochaine. mais il faut re-
marquer quun billet Dakar»?ari& est vendu au méme tarif selen gue la transace
tion s%cpére a4 Abidjan; Libreville cu Dakar. Ce sont des tarifs IATA qua Air
afrique nc peut wodifier a sa guise. 57i1 8o trouve des billets qui, sur un tra-

jet Dakar-Paris, colitent moins ciners & Lagos ou Accra qu'a Daker ocu Abidjan;
c?gét gue ceux gui se livrent & c¢ trafic jouent sur les différznces de chaunge.
Si avéé’lOO 000 frs ils peuveat aveir 4 Lagos un Dakar ~ Paris qui colite normale-
ment 460 000 frs, ¢lest qu'ils ¢nt pu se procurer au préalable pour 100 00C frs
lé éoutrevaieur en livres nigérienes sutfizantee pour amortir um trajet Dakar -
?aris} Air Afridhe et Air France n'acceptent plus & la compensation des titres.

de trancport émis dans ces conditions.



13 = Le port de Dakar ¢t les ports .les p..ys voisins

Vos commissair..: ont alert? le Ministre sur 1z non-compé-

titivite du Port automome de Dakar ot sur la concurrence que se livrent les
ports de la sous~-région : Abidjan ot Nouakchott. Ils craignent que cette con-

currence ne se solde au désavantage de Dakar.

Le Ministre ne partage pas tout a fait ce pessimisme. Le
port de Dakar est un port naturel en zau profonde, et c¢'est un avantage incon-
testable par rapport & lia concurrence.,?'est un port dont la situation giogra-
phique est incomparable et ses dquipements gont parmi les plus modernes et les

plus purformants (rapidité notamment, terminal conteneur).

Pour que le Port de Dakar serve mieux l¢ Mali, la moder-
nisation du transport par fer est egalemggt en cours ét-dus Wag ons porte-
conteneurs seront bientGt en service sur le Dakar-Bamako. Il n'en recte pas
moins, a reconnu le Ministre, que les colits dcxpleitation, la qualite das ser-

vices rendus, les tarifs pratiqués se¥pnt déterminants dans la concurrence vive

que¢ se- livrent les porits de Dakar ¢t Abidjan pour s'arracher la clientél:

malienne, La liaison routiére Bamako-Abidjan porte un coup sévére, il faute le
reconnaltre, au trafic Bamako-Dakar. L'utilisation de la route est plus souplc
qua celle du chemin de fer. C'est pourquei, il faut faire un effort deterni-
unant sur- le plan des tarifs et de la qualite du service offerts par le chemin
de fer (modernisation du chemin de fer, réhabilitation de la voie, accroisse-
ment de la capacite des marchandises ferroviaires).

Les tarifs préferentiels accordés aux marchandises malien-

el

nes voﬁt en ce sens et favorisent leur debarquement sur le port de Dakar.
L'achévement de la route Dakar~Bumako le mettra alors en position plus favora-
ble sur le plan de la concurrence avee celui d'Abidjan. Mails il faut sussi que
1"éconcmie malienne so déeveloppe et qde la derande de transport augmente

(500 ¢ 80G 000 . actuecllement).

14 - L'équipcaent de la Régie et le train de banlicue

Ces questions ont inceressé vivement tous les commissai-

res parce que le train est un traansport de angse ot parce que c'est la Répie,

licu hautement symbolique de toutes les revendicotions socialos <t hier do

toutus les conquétes politviques.

S S—
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N, Le Ministre s'est donc pr3té & toutes les oxplications
que vos commissaires attendaicnt.
P, e Pour lés livraisons des autorails qui doivent assurer la

=

liaisen’ Dakar-Saint-Louis et Dakar-Kaolack, deux fois par jour, le Ministre
indique qu'il y avait un léger retard. Au lieu de juin 1986, les premiers
autorails seront livrés en =oiit 1986, les scconds en octobre 1986 et les troi~
slemes en novembre 1986.'Uné-ﬁiéSianréénééaIaiée se trouve actuellement en
Espagne pour vérifier 1°état d'avancement des travaux. Le trzin i banlicue
est toujours d'acrualité a rassure le Ministre. L'étude dz. factibilite est

terminée. Un complément a ete demandé cependant. par laiCaisse centrale, pour

€tudier la rentabilité de la cellule de gestion ot 1'interférence entre lc

train de banlicue’et 1la S0TRAC.

Le coiit du projet est de 7,2 milliards frs. C'est un

projet intéressant qui nécessite de nombreux équipements et un matériel impor-
tant. C'est donc un projet facile fincnéer, Mais la fourniture du matériel
doit s¢ faire dans des conditions ¢ ‘'dgs que'l*akplbitétion puisse &tre renta-
‘ble, car 17Etat ne veut ni ne peut octroyer de: subventions d'équilibre. 11

s'agira aussi de fixer les tarifs en fonction de cette exigence.

agira
Le trafic potentiel prévu est de 4 200/pax/horaire sur
un seul sgns, par exvmple sur le trongon Dakar-Thiaroye. Les pares existantes
seront desservies et dec gares nouvelles ouvertes. Un aménagaﬁent sera reali-
s€ au piveau du carrefour Cyrnos pour permettre un trafic routier et uam trafic
ferrovinire indépendant 1'un de 1'autre en vue d'assurer leur fluidité ¢t leur

sécurite respectives. IL est prévu que le train de banlieue passera au carre-

four Cyrnos toutes les vingt ninuc:es).

Guand ou parle de la R.C.F.5., or ne peut s'empichar

d'evoquer les tensions soclales qui font partie des donnecs permanentzs d'une

172 confirmé le Ministre, fai-

i

structure 4 tous-puints de vee originale, comme
sant suice a vos commissaires. Il reconnalt d'ailiesurs que les cheminots ont
maintenant bien intégré, & leur propre stratégic, les probleémes specifiques
qui éc.posent a 1'owploitation de la Regie. Iis cernent mieux que par le passé
les consequences de leurs revendiecations sur la situation finenciere de 17en-
trizprise. Le diclogue est donc plus suivi et plus cuvert entve la direciion

et les travailleurs. Ce qui donme uu climac qui v régne unc plus grande seré-

nités -
JRRY o



“1'attitude des travailleurs &

‘Mais & Dakar,”a ‘expliqué
presqu’ile.

-années; D'ol les problemes

Ce qui ne signifie pas 1la fin des revendications :
'egt modifiée : elle substitue & une atmospheéere-—
de grande tension, voire d'affrontement, un examen des problémes sociaux plus

froid,'ﬁluS'6Bjectif,-pluslgl§§al et moins sectoriel, ce qui n'exclut pas la

fermeté, Wi ) |

15 - Le transport a Dakar et Jans la région
Tout comme vos commissaires 1'avaient affirme, le traus-

port-a Dakar et dans toute sa région est un probleme préocdupant, qu'il s'agis-
se du transport en géneral et du transport des éléves en particulier.
: e

' Lé Président de la République a demandé au Conseil éco-

nomique et social de lui faire une étude sur la question.

11 faut affirmer le droit au transport de tout citoyen.
le Ministre, 1'aménagement de ce droit et ses modali-

tés restent une opération difficile, en raison de la configuration de Dakar

L g
-

qui est une presqu‘ile. I1 n'y a pas beaucoup de voies de dégagement daas ¢

De plus, la zone industrielle 2st concentrée sur un méme espace
geographique limité, alors que la masse de la papﬁlatién qui travaille s'est

deplacee vers la banlieue, plus loin des lisux de travail qu'il y a quelquus

de transport, Il faut donc développer des moyens do
transport en commun, Des transports de masse qui assurent le service avec le
maximum de sécurite et le maximum de célérite. I1 faut done décourzger les

moyens individuels; sources d'encombrement, d'accident et de ledteur.

La SOTRAC est la structure quildbit répondre 4 cet obhiar -

tif, bien qu'a elle scule, elle ne puisse y fairer face, la demsnde de erans-
port augmentant chaque anmee de 6 %. Aussi, faut-t-il favoriser le dévelopnamc =

d'autres moyens de¢ transport. Les cars rapides, en dépit de leours defauts neu-
, P pit :

vent venir en appui de 1la SOTRAC. Hais il faut qu'ils s'organisent. En pluc

.du développement des moyens de transport, se dessine déjd une dvolutiorn cuant
) 4 J i

a la qualité de ce transport, si 1'... weut décourager l'utilisatidn,:an semai-
e, de voitures individu-alles. L?amEHagement,.¢e confort, la multiplicatis
des dessertes sont les o2lements de cette évolution vers un transport urbain
ot 1l'initiative privée peut utilement compléter les exigences du service

pubiic. i
= T
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Le transport des éléves est en cours d'itude avec les

'l services.compétents du HMinistére de 1'Education nationale et de celui charge

des transports. Avec.l'acquisition, en 1987, de 175 autobus nouveaux, la
SOTRAC pourra commencer 1l'opération "trausport des éleves". En attendanc, les

bus de la SOTRAC s‘arrétent au niveau de certains établissements scolaires

pour permettre le ramassage des £léves. C'est mieux que riem. Et des colléges

organisent eux-mémes ce ramassage (Collége Sainte-darie de Hann).

LE CEREEZQQ

16 - Les matériaux locaux

Vos commissaires ont scuvent posé la question de 1'urili-
Daveloppement in-

sation des matériaux locaux. Ils l'ont posée au Ministre du
de i'Habitat. Ils

dustriel et de 1'Artisanat et au Ministre de 1'Urbanisme et
1'out reposée au kinistre de 1'Equipemcnt, tuteur du Centre Expérimental de

Roecherches, d'Etudes pour 1'Equipement (CEREEQ).

Le CEREEQ experimente les nouvelles techniques de cons-
truction avec les matériaux locaux, contribue & leur amélioration pour 1'adap-
tation, au Sénégal, des normes ct méthodes internationales. Par exemple, les
techniques qui consistent a utiliser la latérite rouge pour fabriquer des bri-
ques pleines avec un dosage faible en ciment. Le CEREEQ expérimente deja sur
le terrain le proceds pour tester sa résistance a la traction, a la compression
a la torsion.

L'expérimentation est trés avancée et =lle se fait en

relation avec 1'Ecole Polytechnique de Thiés,

Le HMinistre invite 1la Commission des Travaux publics;

des Transports, et des Mines et du Tourisme, a visiter le CEREEQ et ses réali-

satiocmns.

vinkans
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Sous le bénéfice de ces observations, voire Commission

des Finances et des Affaires économiques a adopte 4 l'unanimité le projet de
: byggetidg Ministére de 1'Equipement et vous.demande d'en faire autant.

Je vous remercie.
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MONSIEUR LE PRESIDENT

La discussion générale est ouverte sur les conclusions

i -

de 1la Commission.
Je demande & ceux qui veulent intervenir de se faire inscrire.

Je vous commnique 1a liste des orateurs.
Sont inscrits, nos collégues : “

Yaya KONATE
Sada DIA T o _
Fily SADIAKHOU IR«
‘Amadou Souldye SARR . L e
. Babacar SALL _ 2
. Oumar THIAM TS P S
Bocar SECK =
. Marie FALL DIOP
Mamadou' WADE _
Abdoulaye Niacar NIANE
Sayodo” BAKHOUM =
. Babacar NDIAYE
- Birane DEME.
- Boubacar SECK
. ‘Boubakar THIOUBE -
Thierno SAMB
‘Laye DIOP' DIATTA
Toumggé CAMARA .
Famara MANE
Mamadou Kabirou MBODJ
Bacary TAMBA - it
MBaye Jacques DIOP |
Pascal MANGAI
Babacar NIANG ¢

v

Mes chers collégues, nous avons 25 orateurs inscrits. Je vous rropose de
limiter le temps de parole a cinq minutes.

I1 n'y a pas d'observations ?

I1 en est ainsi décidé.. -

La narole est a notre colldgue Yaya KONATE.
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MONSIEUR YAYA KONATE

mmmmmmeemlediEon Ll 8 vous femercie Monsieur le Président.

Monsieur- e’ Président,
Messieurs les Ministres, .. .
Mes chers Collégues,

Monsieur le Ministre, je me félicite de 1'effort gigantesque accompli
en 25 ans nar le Gouvernement en mati®re d’infrastructures routiéres : 900 Km en 1960,
prés de 5.000 Km aujourd'hui. Cenendant, il faut déplorer des disparités. Alors
que certaines régions du Sénégal, a 1'heure actuelle consid&rent la route comme un
érinhéhoméne, elle demeure nour la ndtre la grande priorité. Les nopulations,dont
nous sommes ici les porte-paroie, vous disent, sans ambaces,; que tant que lés routes
de Tambacounda & Kédougou, de Tambacounda & £2%8Y, ne seront nas bitumdes, ‘€lles
se considéreront, a juste titre, comme 1l€sées par rapnort au reste du Sénégal dont
elles sont counées pendant nlusieurs mois de 1'année. L'on nous warle d'uné route
internationale Dakar-Bamako. Nous voudrions savoir quel est a peupres le tracé
suivi. D'aprés les dires de 1'homme de la rue,cette route passerait par Tambacounda-
Niockolokoba, la Falémé et Kayes. Si cela est vrai, Bakel sera davantage enclavée, et
toutes les localités qui loncent le rail - Kédoupou, Katiary Bala, ‘Goudiry, Boye Moel,

Youlé, Bélé et Kidira - seront vouées au dépérissement.

Stagissant du VI@ Projet de la Banque Mondiale, il parditrait qufil pré-
voit la construction de routes neuves. Ne pourrait-on pas penser, dans ce cadre-1a,

a la route Bakel-Tambacounda puisqu'elle ne figure nulle part? -

Pour ce qui est de 1'entretien routier, la Banque Mondiale débloque chaque
année trois milliards. La résion de Tambacounda est-elle concernéé’ ou nas, parce que,

denuis des années, nous n'avons que des pistes non entretenues ?

En ce qui concerne les nistes de nroduction de 1la région de Tambacounda,
nour lesquelles un milliard de francs a été dépané, les travaux ont démarré, mais
la comracnie qui s'en occune travaille de fagon vraiment inconsidérée ; les techni-
ciens qui sont sur nlace n'ont aucun contact avec elle, les pistes qui ont $té déja
réalisées semblent &troites et il n'existe nas d'ouvraces d'art. D'aprés les échos

qui nous parviennent, en hivernase, rien ne sera nlus fonctionnel.
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Monsieur le Ministre, les populations de la révion dé Tambacounda Sont
encore engagées dans ce parti et feront tout pour y rester. Je vous demanderai donc
de nous dire, avant de sorfir de cette enceinte, ce qui est prévu pour elles, afin
que nous puissions leur expliquer cldirefient la situation. Si nous ne sommes pas
procrammés, nous saurons que c'est une contrainte et nrendrons notre mal en patlence

en attendant que le gouvernement pense 2 nous.

Je terminerai nar, un probléme d'ordre venéral J'ai 1lu que 1'0ACI a décide
qu'a partir de 1983 les avions bruyants ne nourront plus atterrir dans certains
aéronorts. Je voudrais savoir ﬂuelles sont 1es 6150031t10ns que vous avez prises
a cet effet, puisque la flotte d' AIR \FRIQUE d?aprﬁs ngs informations, est cons-

tituée a 80% d'avions bruyants.

Je vous remercie.

E_
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MONSIEUR LE PRESIDENT
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o+ @ Ld parole’est 3 notre colldgue. Sada DIA.

MONSIEUR "SADA’ DIA 77

Je vous remercie Monsieur le Président,

Monsieur:le President,
_Messieurs les Ministres,
. Mes.chres Collsgues, ™

Monsieur le Ministre, je souscris entiérement a 1'in-
tervention de mon colldgue Yaya KONATE. Néanmoins, je reviendrai sur
le cas parficulier de la région de Tambacounda. Il a dit avec €lo-
quence d'ailleurs, qu'elle reste la plus enclavée de toutes, avec
des capitales départementales qui ne sont pas reliées a la capitale
régionale par des routes biumées. La situation est que pour Bakel
qui n'a & peu prés que 25 km de goudron de 1'aéroport -c'est une pis-
te- a Bakel méme, et de la route de Matam jusqu'a Bogny. Cette route
de Matam,abimée en plusieurs endroits, devient impraticable pendant
1'hivernage. En outre, le voyage Dakar-Bakel dure parfois une semai-
ne. C'est pourquoi nous souhaiterions la reprise de la route Matam-~
Bakel, et qufenfin la route Tambacounda-~Kidira-Bakel soit prévue

quelque part.

S'agissant des pistes de production, j'insisterai
surtout sur celles de Balla-Linthie-Bagny rejoignant Koumouti et Ki-
dira-Sénoudégou, ainsi que sur l1la route Goudiry-Koussan. La zone de
l'arrondissement de Kidira, dans la communauté rurale de Sadattou,
dont la plus grande partie Se trouve de l'autre cbté de la P'alémé
est totalement enclavée -certains d'entre nous estiment que la limi-

te entre le Sénégal et le Mali c'agt la Falémé, ce qui n'est pas du
uelle nous vous demandons de pen-

9

tout exact, C'est la raison pour l:9g
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. Ser a nous dans 1a persPectzve de désenclavement de cette zone.

3y '. ST i f.-.-'--':
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R s Je vous remerc1e°
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v .Je vous . remeércie monicher CollRgue. - -9
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" Je vous remercie Monsieur le Président.
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Monsieur le Président,
1t ‘Messieurs les Ministres|)

Mes chers Collégues, !

L'une des caractéristiques dominantes de la région

de Tambacounda €était son enclavemant qu1 heurtalt d'une maniére

agressive et persistante, la conscience et 1a sensibilité'de sa popu

lation. Heureusement, depuis i‘avéncment du Président Abdou DIOUF a

la Magistratutre supréme de notre paysy la tendance se renverse irré-

versiblement sur les plans interne et externe. Alors que le réseau
.bituméise 1imitait a2 la desserte de 1'aérodrome et a certaines rues
il est aujourd‘hui de 253 km. Un vaste programme de

de Tambacounda,
améliotant néttement!'lés 'échanges et

pistes rurales a été réalisé,
le transport des produits agricoles. Dans un avenir trés proche, la

réalisation des routes Tamba-Labbé, Dakar-Bamako, Dialacoto-Kédougou

Kédougou-Saraya, ‘des pistes de brodﬁ@tioh&programmées par UNSO et la
Sodefitex permettra d'atténuer considérablement toute frustration
qui pourrait résulter de cetté-di*pafitéo”C'est le lieu, au nom de
mes mandants, d'exprimer notre gratltude au Chef de 1'Etat et 2 son

Gouvernement, et de vous adresser nos Vives fcllcltatlons5 a vous

et a vos ccllaborateurs.

i N

cwwdla s
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.sur le troncon Dialacote-Kédougou qui,
taire de Kédougou, ne saurait souffrir d'une coupure. I1 faudrait
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Monsieur lefMinistré, le besoins sont cependant im-
menses dans ce domaine. C'est pourquoi je vous demanderai de retenir
dans le cadre du VIe Projet en cours de négoc1at10ns avec les bail-
leurs de fonds, les pistes de Keéougou Salemata, Kédougou-Madina
Baccé dont la réalisation contribuerait 2 desenclaver lfarrondisse-

ment de Salémata les communautes rurales de Bindioli et de Madina-

Baceé coﬁpees du ‘chef-Tieu du departement pendant 1'hivernage. Pour

ba voute Kédougou-Salémata, je précise que vingt trois ouvrages ont

déjaeterédtrsés ) ce qui’ réduit considérablement son coft.

En ce qui concerne lés travaux d'entretien, nous sou-
haiterions qufon les entreprcnne sur la Nationale 7, en particulier
en raison du déficit alimen-

résoudre rapidement ce probiéﬁé"d‘éhtant qu'il commence & pleuvoir.
Encore une fois, Monsieur le Mlnlstre, je vous assure de notre sou-

tlen et de notre appui.

~Je vous: remercie.
by

MONSIEUR LE PRESIDENT i T

Je vous remercie mon cher Collégue.:::

(I SR T W RSP AT i i

“"La’ parole’ est a notre' collégue Amadou ‘Soulye SARR.
MONSTEUR AMADOU SOULEYE- SARR

I T .

“Je'vous rémercic Monsieur lc Président.
Monsicur le Président,
R R
Messicurs les Ministres,
Mes chers Collégues,

eoo/...
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A 1'occasion de 1'examen du projet de budget du minis
je voudrais dire au Président Abdou DIOUF et

tére de 1'Equipement,
toute notre fierté de constater

aux membres de son Gouvernement,
que notre pays est un des mieux 1oti$'dn'aoﬁtinenf'eﬂfﬁafiﬁre dtin~-
frastructures routiéres. Nous remarquons d'autre part qu'au point

de vue des routes bltumees,/%fforts appréciables continuent d'étre
fa1t5, malgrc la lourdeur de la crlse econom;que mgndlale.

‘mous saisissons 1'occasion pour

Mon51eur le Nlnlstre
a

vous encourager et vous réafflrmer notre entlere disponibilité,
composee de ‘techniciens vala-

vous et a l'équipe qui vous-entours;
2 vos grandes

bles, aux compétences conflrm@es et verlflées. Gréce
qualltés d‘homme pa;tlculmerement respectueux des oplnlons de ses

concitoyens, votre comportement pleln d'humlllte ‘votre efficacité

dlscrete, en un mot votre sens tres élevé des relatlohs humaines,
vous avez réussi a la téte d'un ministére qui ‘n'test pas des pLus
fac11e5 Les responsables syndlcaux de votre département m‘ont de-
mande de vous remer61er au nom de 1° ensemble des travallleurs, pour
votre esprlt de dlalogue et de grdnde Qomprehen51on qui a permis de
trouver archaque f01s la solutlon aux problemes qu1 se posaient 2

eux,, et
SRR S e

Je termlnerdl par des doleances non moins importantes.
;La route Yéumbeul-Malika est bituméé. Mals 2 1'heure actuelle, 1le
troncon qui va du marché de NDiohentaye au village de Malika devient
de plus en plus impraticable pour les cars de la SOTRAC, les voitu-
res particulieéres et autres qui I’_émﬁruntentn ‘I1 n'est pas rare que
des accidents s'y produisent. Par 3111eurs le raccourc1 bitumé al-
lant de Malika a Rufisque, ‘que 1és paysans du ‘dimanche connaissent
bien, est aujourd'hui presque hors d*usage. Les populatlons de Mali-
ka, Yeumbeul et Ruflsquc esperent que vous leur donnerfz satisfacw

tlon.’“ L g v ok 28l JElS ki

Je vous remercie.. o o &
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Mbn51eur 1e'Pré91dent o "-;”E
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La parol% est 4 notre collegue Babacar SALL. ?

e

f

Mons;eur Babacar SALL e #ifi“'f““f

Je vous remercie Mon51eur ‘1é Président.
» Monsieyr le Président,
. Messieurs, les Mlnlstres,i“;'
13,0 "i'Mes -chers collegues,l o

: ~ Momnsieur le Mlnlstre
‘guesiqui vous ont adresse leurs fe11c1tat10ns et leurs .encourage-

ments:pour: l’actlon que vous menez '3 la téte de votre département.

el

" je voudtfais ‘me joindre @ mes coll2-

- Mon propos porter@jessentlellement sur trois p01nts.

rsile premler est relatlf aux dlfflcultes que rencontrent

les populatlons de, Camberene en matlére de transport. COmme vous
le savez, ce village est desservi par 13 ligne 17 qu1, au départ

de -Guédiawaye et. pendant les heures ‘de p01nte ne faxt que passer.

Le méme probléme se pose aux Parcelles Assainies qu1 ne bénéficient
que d'une seule ligne. Certes, des efforts louables ont été déplo~
”xés_parlla SOTRAQ;et nous 1'en remercions, mais nous souhaiterions
du'ils se’ poursuivent. e

= G .
i . .
3 =

i Le deuxiéme point a trait a la gestion des bacs au ni-
veaud de ila transgambienne. Des négociations ont été menées avec la
partie gambienne. Je voudrais savoir c¢e qu'il en est exactement.

Le troisiéme point concerne les négociations gue vous
‘aviez entreprdises avec la Banque Mbndiale. En commission,. vous nous
aviez fait part du voyage que vous devriez effectuer aux Etats =

Unis 2 ce sujet. Est-ce que nous pouvons en connaitre les conclu-

sions 7?7
- i

o(v/‘ql
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Pour terminer, je voudrais, au nom des populations de
Grand-Yoff et de la Communé”de Dakar, vbus remercier de l'assistance
que vous nous avez apportfe quant a.:la finalisation des travaux de.
réfection de la route centrale de Grand-Yoff, laquelle nous a:per-

mis de régler le probléme du.transport.

Je vous remercie.

Monsieur le Pr651dent

Je vous remur61c mon cher Collegue.____
La parole est a notre collégue Oumar THIAM,

Monsiéur Quﬁar TH;AM

. Je vous remercie, Monsieur le Président.

Monsieur le Président,

Messieurs les Ministres,

Mes chers Collegues,

Monsieur le Ministre, il y a un an, je mettais 1l'accent
sur 1'état particuliérement mauvais des routes dans 1la rééibn de
Saint-Louis, et singuli®remeént au niveau du département de Dagana.
Cette défectuosité est la cdusc des nombreux accidents qui s'y pro-

duisent périodiquement, avec leur lourd tribut de vie humaine. Nous

les souhaiterions donc que ces routes soient prises en compte par
votre département dans le cadre du ‘programme d'entretien.

S'agissant des pistes de production dans les arrondisse-
j'avais attiré votre attention sur

ments de Ross-Béthio et Mbane,
“faute d'entretien ; elles devien-

leur état de dégradation avancé,
nent de plus en plus impraticables. I1 s'agit'des*pistes de Rithard-
-- Ndombou Alarba, sans ou-

Toll - Mbane, Gaya-Dagana, Richard-Toll
pour des raisons que j'is

blier celle de Rossc-Sénégal-Mbagam qui,
gnore, est jusqu'a présent inachevée..Par ailleurs, nous
mandons de prévoir dans votre programme, la construction
te de production qui: va-permettre de désenclaver le gros
centre qui-a vu naftre l'honorable député Tidiane NIANG,

“vous de-
d'une pis-
village
je veux

5% s lbvad
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parler; du.village ‘de Dakar.qui est.actuellement enclavé.
con'l L Monsieur le Ministre, les sérvices ecompétents de votre départément
doivent gé pencher sur le sort des pistés aertodﬁCtion qui”Sont'dans un état

lamentable ';- leur réparation est une'nécessité pour le develcppement agrlcole de

la région, et voire du département de Dagana.

Le dernier point que je voudrais évoquer est relatif au désenclavement
des villages de Ndombo et Thiago qui sont traversés par des cours d'eau. En effet
les habitants éprouvent des difficultés _pour se rendre dans leurs exploitations
agricoles situées de l autre cote du marigot de la Paho. La traversée se fait
au moyen de petites piroguese Monsieur le Ministre, je crois que 1l'année derniére,
vous nous aviez mis en rapport avec le Directeur général de la SAED, meis ce pro-

bléme n'est toujours pas résolu. Je vous demanderai d'aider ces braves paysans
J P pay

qui ont besoin d'un bac manuel pour traverser.

Je vous remercie.

Monsieur le Président

Je vous remercie mon cher collégue.

La parole est a notre collégue Oumar SANE.

Monsieur Oumar SANE

Je vous remercie Monsieur le Président.

Monsieur le Président,

liessieurs les Ministres,

Mes chers collégues, ’

Monsieur le Ministre, depuis prés de trois ans; la situation des entre-

prises des travaux publics ne cesse de se dégrader. Cela s‘est traduit par des
compressions massives de personnel chez certaines, et par:la fermeture pure et
simple de vieilles sociétés coloniales comme la COLAS et la SATON iqui ont préféré
aller s'installer dans d’autres pays africeins. Face 4 1'inquiétude grandissante
des travailleurs quant?i la sécurité de leur emploi et d celle du patronat quant
a la,survie des entreprises, que comptez-vous faire pour aSsurer une nouvelle re-

lance dans ce secteur vital de notre économie ? N'est-il pas nécessaire de pro-
céder & une distribution judicieuse et rationnelle des marchés de 1'Etat aux en-

treprises remplissant les conditions, afin de pallier d'éventuelles fermetures

ou des compressions importantes d‘effectifs 7

Je vous remercie.
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MONSIEUR LE PRESIDENT

La parole est a notre collégue Bocar SECK.

MONSIEUR BOCAR SECK

Je vous remercie Monsieur le Président,

Monsieur le Président,
Hessiceurs les Ministres,
Mes chers Collégues,

A la page 186 du rapport, il est dit "qu'en matiére de

" plstes de production, les bailleurs de fonds étaient favorables & certaines

regions dont celle de St- Louis - Nouu saluons cette bcnne neuvelle et vous
demandons si elle s'est deJa traduite par un ncquig, en particulier pour l=

département de Podor qui s'estime oublie en la ma Llur&.

Ceci étant, je voudrais parler des bacs. Vous savez que

8@

1'fle AMORFIL est relié au reste: du département par trois bacs. Le premier

trouve & Ndioum ; il est & terre depuis plue de six mois, sous prétexte de

réparation, or, il n'en est rien.

Le second est a Medina Ndiebel., A.ce sujec, je crois qus

vous avez recu une correspondance des Hollandais qui risquent de voir leur

programme compromis s'il n'est pas remplace, car il n'est pas fonctionnel.
L}

Quant au troisiéme, il est a Ngouy, a8 l'extréme Est du département ; c'est-d-

dire que pour se rendre a 1'Ile ARMOFIL, domaine de la SAED, il faut parcourir

300 kilométres. En resumé, sur les trois bacs, il ¥ en 1 deux qui ne sont pas

fonctiornels, et le troisiéme est tres mal situe.

En ce qui concerne l'ensablement des routes, nous venons

de faire les frais d'un appel sans éche. En effet, une de nos braves militan-
tes est a4 1'hOpitai, victime d'un accident. Nous avions., a plusieurs reprises,

attiré votre attention sur la nécessité de desensabler périodiquement les

routes.

Je vous remercie.

-oo/aev



IONSIEUR LE PRESIDENT

Je vous remercie mor cher Collégue.
La parole est a notre collégue Marie Fall DIOP.

MADAME MARIE FALL DIOP

. Je vous remercic Honsieur le Président.

Monsieur le Président,
Messieurc les binistres,;

lMes chers Collégues,

Monsieur'le Ministre, jé vous felicite et vous encourage.
L'année:derniére, je vous-parlais de la dégradation des routes 4 1'intérieur de
Kaolack, causée par les gros portéurs, et de 1'insécurité que cela représen-
tait pour les populations. Je vous remércie, en leur nom, de 1'amorce d'une
solution que constituc le déplacement de 1o route d‘éxploitation qui devrait
permettre de devier les gros porteurs qui se rendent en Gambie, en Casamance
2t au Seénégal-Oriental. fl reste que ceége route est impraticable-actuellement

et nécessite des améuagements susceptibles d'accueillir ces gros porteurs.

tous ne désespérons ‘pas.

En ce qui concerne l'assainissement de la ville, les tra-
vaux de la firme Italconsult ont &té catastrophiques. Vous en savez deja beau-
coup, lonsicur le Ministre. Je vous demanderai éimpiemeﬁt de nous dire ce que
vVous ﬁréconisez pour, d'une part, rzadre fonctionnelles ces installations et,
d'autre part, les étendre aux ‘autres quartiers, dans des conditions de reali-

sation les meilleurs.

Je vous remercie,

HMONSIEUR LE PRESIDENT

Je vous remercile ma chere Collégue.

La parole est 4 notra gollégue iamadou WADE.

e
smail mien

[l
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MONSIEUR MAMADOU WADE

e e
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Je vous remercie Honsieur le Président.

£ ok MER W ol LR . .
LAGCR itE -"} By e o el B i

Monsieur le Président,
Messieurs les lMinistres,

Mes chers Collégues,

Je voudrais, tout d'abord, transmettre les remerciemerts

dcs populatlons de la region de Kaolack a HMonsieur le Hinistre de 1'Equipement

et & SEa collbbarateurs set, & fravers 'eux; 4 1'snsemble du gouvernement, pour

avoir tou30urg satis fait ‘leurs dolcanceS; notammént: en' ce ‘qui”concérne le pont

Noirot dont nous nous félicitons du démarrage effectif du chantier ‘et la récli-

sation de la piste Sibassor-Ndiobéne.

S'agissant des programmgs, de:pistes.de jproduction, nous
. " ulsdque vous
avons lu votre réponse & la page 185 du rapport, ma?s}rgvkne frafchement des

Etats-Unis; ou Vous. avez negocié avec la Banque iipndiale, nous osoits penser,

" Monsieur :le Mindistre, que vous 2tes pqn:eur_d“equﬁngpour cé qui,est des pis-

tes de-production des départements -de Nioro du Rip, Linguére, Thiés et Kébémer.
ri LR i UEY T T g 3 sy i
En ce qui concerne 1 HQYLﬂu da transport, nou vous avions

i gaat

avec vocre collegue des Fingncou

£k

ot |

i

demande, en commlssion teqhnique, de v01:
ddns quelle mesure lu P0¢itique actu311L du Gouvurnenunt enLgalais, tendant

a redulre certaincs tuxes douanleres ne pourr it pas av01r une 1ncidence tres

.rumarquable dans cg ectaur. En Lffet, commL on l 1 soullgne, 1e parc utile du

SLnegal est ? vetu'th, et nos trunsporteura, 4 cause de 1a reductlon du free,

95u mal d le renouveler. Tougour¢ dans le dom_ine des transanrtg terrestres,
de certains servic . Mal-

T1e by
i RGP ]

j'avais, en commisulon tcchﬂiqua, parlé dgs mqyen

heureusement, le rapport n'en a pas fait état.

MONSIEUR LE PRESIDENT

Mon cher Collégue , vous avez epuisé votre temps de puirclia.

- La parole est a notré ¢oliegue Abdoulaye Niacar NIANE,
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MONSIEUR ABDOULAYE NIACAR NIANE
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je vous remercie Monsieur le Président.

Monsieur le Président,
Messieurs les Ministres,
Mes chers Collégues,

- e ‘Monsieur le Ministre, je m'associe-aux félicitations
et aux encouragements qui vous ont été adressés par les collégues

qui m'ont précédé.

e ]

Mon intervention portera essentiellement sur les

pistes de production.

Pour faciliter 1'écoulement des produits de la mer
vers 1'intérieur du paﬁs; nous venons encOre?qus sensibiliser sur
le trés mauvais état de certaines pistes'de’ﬁroduction trés impor-
tantes dans le département de MBour. Il s'agit de NGazobilmNGuén%ang,
NGuéniane -Thiadiaye, Thiadiaye-Fissel et la bretelle Sandiara-~-NDiaga~
niao-Diay&ne-Sira, NDiayénewSiréthombolen 11 est dommage de les
laisser & 1l'abandon. Pendant 1{Hivenm@e;;le$:viliages centres de
NGuéniane efINDiaganiao, chefs~-lieux de communaqtéJrurale, sont cou-
pés du reste du département. Certes, le financéﬁen; de 1'entretien
routier pose probléme puisque les crédits affectés a cet effet ne
sont pas sutfisants, mais nous,souhaiterions néanmoins qu'il soit

remédié a cette situation.

Je vous remercie.

MONSIEUR LE PRESIDENT
Je vous remercie mon cher Colleégue.

La parole est & notre collégue Sayodo BAKHOUM.

s u s
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MONSIEUR SAYODO BAKHOUM
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je vous remercie Monsieur -le Président.

AR T T +
& 5F Hh i ¥

'qu51eur le Pré51dent 1.;__r,_“ L,

SVF

o _Me551eurs les Mlnlstres
Mes chers Colleguos

' Monéieur le Ministre, avant de vous rappeler nes

préoccupations, je voudrais me faire l'agréable devoir de parcourir,
sous votre controle, le terrain déja conquis. En d'autres termes,

permettez moi d'énumérer certaines réalisations inscrites a 1'act¢if

de votre departement au profit des populations du département de

'Kaolack : 13 rqute Kavil-Keur Madiabel, 1les pistes. NDoffane-Thioré

®

et Passy wdledleng, la pose de la premigre pierre suivie du démarra-
ge effectlf des travaux du Ponﬁ Noirot et la .pose.de la premieére
pierre de 1la piste Sibassor- NDiebel. S'il est vrai que ce qui se
congoit blen s‘énonce clalroment Yous conviendrez avec moi que ce
qui se ressent 1ntensement 52 xprlme difficilement. C':st pourquoi

'les populatlons bencf1c1alres de ces différentes infrastructures,

" me chargent de vous remercier, vous et l'ensemble de. vos collabora-
et VOUS demandent de bien vouloir dire toute leur reconnais-
sance, a Monsieur le Président de la République 2 qui elles renou-

vollent leur attachement et leur soutien aglssants.

teurs,

Cec1 btant 30 vais revedlr sur deux ou trois pistes

2 vocation de routoJ natlonalcs
lisation desquelles mes mandants ne manquent jamais l‘'occasion d'in-
terpeller les pouvoirs publics. Vous les connaissez srement, Mon-
pour en avoir pris note lors de votre séjour a

a l'occasion de la pose  de la premitre
I1 s'agit précisément de 1a
avec prolongement jus

_voire internationales,,pour la réa-

sieur le Ministre,
Sibassor le 28 mars dernier,
pierre de la piste Sibassor-Ndiebel.
route Thiawando-Latmingué-Keur Aly Bassine,

qufa Thiaré, Mabo et Kaour, et des:pistes Lamarame Ndiédieng et Gan-

scamiln w5
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Nul n'ignore les'sollititatiﬁﬁé'dbht;ﬁbt;e_&épartem

diaye~Ndiébel.
exigences

ment aux moyens limités, fait 1'objet. Je n'oublie ni les
des ballleurq de fonds qu1 se montrent trés s€lectifs, ni

rité que le gouvernement a décids d'accorder aux tégions de Saint-
notre optimisme

la prio-

Louis, Tambacounda ZlgUlnchor et Kolda. Néanmoins,
et notre espoir demeurent et aOﬂt d‘autant plus . réalistes que vous
revenez de Washington ol vous avez tres certainement étudié, avec
les autorités de la Banque Mondlale et de 1'UNSO, la possibilité
de poursuivre et d'etep@relle_programmejLes pistes de production.

4
T T - t !
R A s

Je térﬁingréi par trois questions.ponctuelles.'

3]

La premzére conuerne 1e dlfférend qui oppose la Régie

des Chemins ‘de Fer 2 certalns de ses employes, Un verdict étdit tom-

bé ; on vous 1l'a notlfle et vous avez emls un avis favorablé. 'Tou-
b ]

“t&fois, il semble que 1e probl eme Iemeurc?

La deux1eme quectlon a tralt aux travallleurs de 1la
Division des Plstes ct “du, Rechargement Tl parait qu'aprés 1l'éciate-~
| ment de celle-ci, 70 travalllours, ﬁeres de fam1116, seTaiemt restés
c1nq m01s sans percevo1r Quien eJL 11_oxacgement ? e

Mon51cur le Mlnlstreg 11 m'a ete rapnorte que des

nanoeuvres, sans qualification, duralert ttq recrutes au niveau de

Dakar et de Thigs pour effectuer des travaux de manutention a 1la ga-
re de Tambacoundau Cette 51tuat10n semblerait avoir frustré les po-

pulatloﬂs de la reglon. Qu'en est-1il exactement ?

Je vous remercie. ..

MONSIEUR LE PRESIDENT it A

g e e e O w3 O S G e e O G R e e P T

Je vous_remefcie mon che¥ Collégue. i

F <5

La parole est a notre collégue Babacar NDIAYE.

/
a8 o F o0 @



= FIJF =

MONSIEUR BABACAR NDIAYE

Je vous remercie Monsieur le Président.

Monsieur le Président,
Messieurs les Ministres,
Mes chers Collégues,

il y a trois ans, l'ancien gou-

“*Monsieur le Ministre,
au cours d'une

. de la région du-Sine- Saloum nous dvalt d1t
tournée, que la plste Colobane Sadlo etalt programmée, voire finan-
cée. Je pose la questlon de sav01r oli nous en sommes. Colobane est

un arrondissement treés sablonnuux et tous ‘ceux qui ont eu la chance
d'accompagner le Pr651dent de ia Republlque lors de 1'inauguration
du Forage de Taif l'ont consfate. Clest pourquoi je vous demanderai

de mettre au chantler, dans la mesure du possible, uh programme d'ur-
Colobane-Sadio, Sadio-~Mbacké en passant par

verneur

‘gence_pour les pistes
Taif et Colobane-Taif. Par ailleurs, une pisté de grande importance,

Gniby-Kaolack, a été partiellement ‘réalisée depuis quelques années.
A quand son ach&vement ? Il est 3 noter également que ce qui a été
réalis¢é demande un grand entretien pour son utilisation. :

Je terminerai, Monsieur le Ministre, en vous transmet-
tant d'avance les remerciements des populations de Gu1ngu1néo et de
sa banlieue pour la reprise prochaine des trains de voyageurs, notam-

ment Kaolack-Touba et Guinguinéo-Tamba, Les problemes de déplacement

seraient réglés au moins a 50 %, parce que seul le bltumage de la
route CGuinguinéo-Ba Samsadior pourait satlsfalre entlérement les be

soins dans ce demaine.

. Je vous remercie.
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Monsieur le Président

La parole est & mnotre collégﬁéfgiréne DEME.

Monsieur Biranme DEME

'“Mensieur le Erésident,
L & Messieurs les Ministres, -
il Mes chers Collégues,:;ﬁ”: B
Honsieur ie Ministre, je VQudrais, en’ vous faiaant deux rappals, voud" ex-
primer le voeu ardent ‘des populations du departement de- Kaffrine.

3y i Le Eremier est.relatif & un probleme que ‘nous avionsiévaqué ici 1° dnnee

s derniére et pour lequel vous nous aviez donné une. reponse basée suf -des informations
gue vous avez. regues et qui se sont: revalues faussea aprés veritication, puisquc la
gare de Koungheul n est pas encore. reparee. Le Chef de gare habite toujours en villnﬂ

abandonnant ainsi aux chauVes—souries, la gare “avec’ ses’ p@rbes branlantes,_F

Le deuxieme irappel concerne I eXPrEss:. Leliant ﬁakar a Bamake, SGr zOO ki
“de Kaffrine a Tambacounda; il ne & arretewpasq;et.vqus savez tous que Kaungheul est
la gare la plus importante suwr ce trongof, C*ést'pourquoi nOUSIadions’demandé un

arrét d'au. moins une minute; ‘afin’'de permettre aux nombreux voyageurs de Koungheul
et de banlieue de preidre le train. .0 17

Par ailleurs, j a1 une infarmation a vous livrer s agissant de 1'antenne
‘i des travaux publics de Koungheul Noua vous. remercions infiniment de 1'avoir eréée.
‘Mais Monsieur le Ministre, depuih deux ans, les chefs de service se. relaiert Le
premiet a été. remplace pur Cheikh NDIAYE qui ne dispose d' aucun moyen - carburant,
engins - pour travaillern Or, nous avions souhaité avoir des pistes ‘d'ouverture vers
le Diéri et Lingucre dans le but de faciliter la connexion de ces localités avec des
zones de développement telles que Kouhghpula D* autre pgrt, nous sémmes a 17heure de
la Sénégambie et il faudrait peut-8tre permettre i des capitales comme Kougheul de

se tourner vers la Gambie, donc vers Minam, holonto3 Bissirnkoutian, etc.

Monsieur le Ministre; tout le monde. reconnait que vous avez fait du bon

travail sur la Nationale n°® 1. De Kaolack & Kaffrine, la.route est magnifique et
1'on y carrosse agréablement. Les populations de Kaffrine seralent heureuses de vous
voir continuer ces travaux de Kaffrine a Malémg Hodar dans la mesure du possible;

car ce troncon:risque de se détériorer graveument avec 1l'hivernage.

eeo/nou



Monsieur le Président.

Je vous.remercie mon cher Collégue. ]
La parole est & notre collégue Boubacar SECK.

&t

Monsieur Boubacar SECK

Je vous.remercie Monsieur le Président.
lonsieur le Président,
Messieurs les Ministres,

Mes chers Collegues,
Monsieur le Ministre, permettez-moi, tout d’aberd; de louer votre disponi-

bilité et votre ouverture qui ne nous ont jamais fait défaut.

Mon intervention portera sur trois points.
Le premier concerne la Compagnie d'Air Afrique. Je voudrais saluer, d'une

part, les mesures envisagées par sa direction tendant a ne procéder i aucun licen-
‘ciement du personx_lel9 et, d'autre part, ﬁe féliciter de ce que 1l'on a décidé de con-
tinuer & faire confiance a Air Afriqﬁe en matiére de transport des peélerins a la
Mecque. Je pense que c’est une décision juste, sociale et socialiste en direction de
cette compaghie qui est la ndtre et qui, malgré certaines bavures communes a 1'en-
semble des agences de voyagesg s'évertue & chaque -fois & tout metfre en oeuvre pour
satisfaire au mieux sa clientéle. Etant donné qu'il ne Sefa.jamais question de pren-
dre Air Afrique de Paris,; New York ou HoscouIPOur ge:.rendre aux lieux saints, j'es=-
time normal que cette compagnie ait le privilége, sur n'importe quel concurrent, de
transporter les: pélerins d'un Etat membre, - |

Le deuxiéme point 2 trait au contentieux qui existe entre la direction das
Chemins de fer et les nombreux chemihdfanui ont bénéfic;é d’un arrét de justice les
"‘faisant passéflde la hiérarchie 2 & la hiéf&réhie 4, Qu"eﬁ“ésc-il de 1'application
ie cette décision qui ne devrait souffrir d'aucune opposition de la part de 1l'auto~
.rité administrative.

Le troisiéme point est . relatif & l'accés, au crédit bancaire; des.proprié-
taires de cars.rapides et de taxis soucieux de . rencuveler leurs véhicules.

Je profite de l°occasion pour.rendre un vibrant hommage & la direction de

la SOTRAC pour son efficacité et ses performances malgré la conjoncture difficile.

Je vous .remercie.

o wuillman
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Monsieur le Président

Je vous.remercie mon cher Collégue.
La parole est a notre collégue Boubacar THIOUBE., i ot e

ionsieur Boubacar THIOUBE

Je vous .remercie FHonsieur le Président. o . -
lonsieur le Président, ' | f1.. . | -
lessieurs les Ministres, CE

Mes chers~0011éguésy

Monsieur le Ministre; je m"dssocie "aux félicitations qui vous ont été adres~

sées ainsi qu'ad vos collaborateurs pour les.résultats probants obtenus sur le tervain.

L'année derniére, 4 pareille époque; 1l avait été retenu dans le budget,
la construction de la bretelle Touba Ndiaye-Thiaméne. J'ajouterai que la réalisaticn
de la piste bbeuleukhé-Dara s’impose, dans la mesure o0 Touba Ndiaye et Hbeuleukhé
gont deux communautés.religieuses ; de nombreux pélerins s'y.rendent presque ch»qu~'

semaine, chaque mois et & I'cceasion de grands ‘@vénements.

Je voudrais & la suite de mon collegue “oubacar SELK teliuiter lg direc

tion d*Air Afrique pour les efforts deployes qudnt au maintien de gon perscnnpl Heous

enc0urageons égalément le gouvernement d continuer de coﬁfier la gestion de no s pe éle

.rins & nos compagnies nation&les, et surtoul a soutenir les mesures prises par l

direction d'Air Afrique.relatives & son. redreasement economique et f¢nancier pour poe

mettre a4 cette compagnic d'@tre plus compétitive sur le plan interndtioqal

S'agissant de la Régie des Cﬁumins de fer, 1 experience a montré que e ue“

vploppemsnt de 1'axe. routier, dans un pays en voie de davwloppemenLg entrainu nénes—

saifrement une mort lente, voire le deperissemeﬂt de la vele f;.rreeo F*ls de chemigot;

j'al eu & bénéficier des nrlvileges 'de cette compagnle A l‘heure actucl;e, il eat
.regrettable de constater gue nos équipes sont en train de démcnter les.rails de la
voie ferrée Louga-Linguére, alers que celle-ci était bénéfique aux voyageurs; puisque
1z la cepacité d'un wagon est supérieure, par excmple, & celle d'une 404 bAchée.

les populaticns du Hdiambour, du Ferlo et du Djolof sashaitent, mai~

C'est peurquoi 1
le maintlen de cette ligne. 11 est indigué

pre l'existence d'un:régime foncitionnel,

.,r.c/uaa
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dans lefféppert,'que des autorails seront livrés prochainement. Nous ne pouvons gue
nous en.réjouir. En Europe, il y &, parallélement au:.réseau . routier, un.réseau fer-

.roviaire moderne et trés pratique. Nous devons, nous aussi, tendre vers cet idéal.

En ce qui concerne 1'arr@t de la Cour d°'Appel en date de février 1985 et

concernant une centaine de cheminots. La direction de la Régic.refuse de 1'exécutor.
Ce n'est pas normal dans un pays de droit comme le nﬁtren Nous constatons donc unc

injustice et demandons qu'elle soit.réparée au profit des victimes.

Je vous .remercie.
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MMONSIEUR LE PRESIDENT

i . s

Je vous remercie.mon cher Collégue.

~ La parole est 2 notre collégue. Thierno SAMB..

MONSIEUR THIERNO SAMB

Je vous remercie Monsieur le President.

Honsieur le Président,
Messieurs les Ministres,

Mes chers Collegues,

Monsieur le Ministre, mon intervention portera essentielle-
meut sur 1'entretien routier dans les grandes villes. Je n'ignore pas que les
routes sont classées par catégorie, et celle a4 laquelle je fais référence
aujourd'hui reléve de 1'administration communale. Mais comme vous le savez; les
municipalités sont sérieusement confrontées & des difficultés telles, qu'elles
ne peuvent supporter les frais occasionnés par 1%entretien de leurs voieries.
En soulevant la question, j'espére vous sensibiliser sur l'état de dégradation
avancé de 1'importante avenue ELl Hadj Abdoulaye NIASS de Kaolack, qui dessert
de nombreux quartiers de la commune et se Jermine dans le domaine de la
famille Niasséne a Médina Baye. Les véhicules roulent difficilement et les
accidents y sont nombreux. Elle est empruntée, chaque année, lors du Gamou de
Médina, par des milliers de pélerins sénegalais et étrangers venant du Nigérie,
du Niger, du Ghana, des Etats~VaIs d’Amérique, de la Mauritanie, de la Gambic,
etc. Clest ainsi ewe 1'année derpiére, en voulant régoudre partiellement lu
probla=» la municipalité, a défaut de gros moyems, l'avait réfectionnee avaen
de la latérite, ce qui n'offre pas un speetacle rzspectable pour notre pays.

Je vous demanderai, pour plusieurs raisons que vous connaissez ec qu'il est
inutile d'évoquer ici, d'eider la municipalité de Kaolack 4 entreprandre.

avant le prochain Gamou, les travaux de réfection nécessaires,

Je vouus remercie.

a5 wf wa
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MONSIEUR LE PRESIDENT

Je vous remercie mon cher Collegue.

La parole est d notre colleégue Laye Diop DIATTA.

MONSIEUR LAYEZ DIOP DIATTA

Je vous remercie Monsicur le Président.

Monsieur lc President,
Messieurs les Ministres, y
lies chers Collegues
Monsieur le Ministre, j'interviens pour lancer un app=i ou

un cri d'alarme. En effet, le¢ bac de Balingore pose d'énormes problémes et
réserve des surprises desagréables.'ll peut tomber en panne & tout momeni ot
géner la traversée pendant plusieurs heures, veire plusieuré joﬁfs ; 4 cals

ajouCgrla_méuvaise humeur d'un travailleur gambien. Par exenmple, les pre-
miers véhicules parﬁis de: Ziguinchor hier, sont arrivés a Dakar aux enviroas
de 20 heures, parce qu'ils n'ont pu craverser quié partir de 15 heures. Now~
breux sont les Casamancais qui n'assistent pas a 1l'enterrement de leurs
parents & cause de ce bac. (&ﬁiﬁiun de cortéges de transfert de corps sount res-
tés bloqués au niveau du bic ? Combien de ehargements de fruits ont pourri de-

ant ce bac ? Il est malheureux de constater parfois qu'il est plus difficile

G
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quoi, devant 1'impossibilite d'un dialogue fructcux qui devrait aboutir

: se rendre dans la region de Ziguinchor que dans un Etat voisin. C'est pour—
a la

réalisation de ce pont =t ne pouvant plus cempter sur le bateau dont la repriss
avait été tant saluée par les populaticnc du Sud, je pense qu'il est temp

2y

pour le gouvernement, d’envisager rapidement la liaison Tamba-Ziguinchoxr par

le train afin de rendre plus agréesble le voyage des Casamancnis, et de ceux
qui vont & la découverte de cette région du Sénegal.

Je¢ vous remercie.

MONSTEUR LE PRESIDENT

Je vous remercie mon cher Collegue.

cwinds we



- 140 =

‘La parcle est a notre collégue Toumané CAMARA,

MONSIEUR TOUMANE CAMARA

Je vous remercie Monsieur le Président.

Mensieuvy le Président,
Messieurs les Hinistres,

lMes chers Collégues,

Monsieur le Ministre, je voudrais vous féliciter et wvoug
remercier pour ce maillon que vous tissez en realisant des axes inter-Etois,
aux implications socio- ¢conomiques bénéfiques,qui contribuzront a renforcer
lee liens fracernels qui nous unissent & des persomnes de méme race 2t parfois
de méme ethnie, mais que le colonisateur avait feﬁssi a géparer pour des rai-
sons imperialistes. lles félicitations et encoﬁragements s'adressent egalement

a vos collaborateurs loyaux, engagés et sans reproche.

Je les connais bien, pour avoir servi avec 2ux dans ce

vaste département ministériel, sous la conduite du Ministre Assane SECK.

Par ailleurse, Honsisur le Ministre, vous imaginez sans
doute ma satisfaction et celle de toute la ﬁopulation du Pakao suite au désen=
clavement de Sédhiou. Et je ne peux qu'applaudir au bitumage des routes Disrou=-
mé~Sédhiou, Diarcumé-Dianamalary~Kolda. Nianmoins, mous vous rappelons que
plus de 67 villages sont rzliés & 1'arrondissement de Bounkiling par des
pistes ct que, dés les premiéres pluies,ils sont coupés du reste de 1l'arrondis-
sement. Il s'agit de Diamacouta, Bissary Dioub, Djimani, Goudouk, Sarcéalcaly,

Dianamalary-Bousoumb:illo, rlangaroungou, Djidadibalante, une zone tyés peuplie,

_ S'agissant des aéroports au niveau des départements de
Vélingara et de Sédhiou, il ne seraz pas exagérlé de poser 1o probleme, parce
que nous ¢n avons senti la nécessité, lors de 1’enterrement de notre cher vo-
gratte collegue Salifi Cheikhou DIAOQ.
Mongileur le Ministre, les pepulations des communautés roo f—
gieuses du départemenc de Sédhiou vous prient de remercier,en leur nom, le
directeur général de la SOTRAC qui leur louc dasn bug 4 des tarifs rociaur a

1'occasion du gamou ‘quielles organisent.

Je vous remercie.
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L& parole’ ¢st a notre collegdy Famara MANE.
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MONSTEUR FAMARA MANE

Je vous remercie Monsieur le Président.

s s . o T S

Monsieur le Président,
Messieurs les Ministres, =
Mes chers Collésues,

Monsieur le Ministre, je voudrais & 1'instar de ceux qui m'ont précédé,
vous remercier trés sincirement et vous rendre un hommace solennel pour les réali-
sations gigantesques que 1'on voit aujourd’hui un peu partout a travers le pays, et
sinsulitrement dans les rémions de Kolda et Ziguinchor, Vous vous 8tes fait remar-
Auer nar la nose de la premieére pierre de certains axes ou par 1'inauguration d'autres.
De nlus, les routes dont nous avons tant de fois par‘S et qul mtéressent 1a haute
Casamance, c'est-3-dire les départements de Kolda et de Vel‘moara, sont devenues
des réalités. Permettez-moi, néanmoins, de vous sensibiliser sur la ‘nécessité de
réaliser un bon nombre d'mfrastructures comne celles évoquées par mon collepue
Toumané CAMARA, notamment dans 1e ‘cadré 'du desencla%mnt du Cabada, dans 1'arron-
dissement du Bounkiling. Il existe, dans ces zones, d'importants centres - c'est le
cas de Diamacouta- qui sont isolés du reste du pays et vivent pratiquement accrochés
au flan sud de la Gambie. Cela m'améne a revenir sur votre ancien programme s'aqis-
sant de 1a route .qui longe le Soungouroungou : Diacounda - Dienditme, Diendiéme-Djirs
sone, Djiragone-Bona jusqu'a Kandjadiou. Elle nourrait servir de dipue anti-sel
nour lutter contre 1°intrusion ‘des eaux salées. I1 fdu-il_rait'é,qalemnt penser 2
1'ax: Soumakounda- Binako. qui'‘'se trouve &tre un centre réligieux ; Darsalamé a wu
son ixe réalisé 2 la faveur dé la construction de la réute Banjul-Zisuinchor.

Monsieur le Ministfe, je \}dudra_is attirer votre attention sur les dancers
liés 2 1'emlacement de 1'aéroport de Zisuinchor qui est situé en nlein centre villc

cewxqui se rendent au quartier riverain de Diabir le traverse fréquemment.

En ce qui concerne le nort de Ziguinchor, il a besoin d'un véritable nlan
de réaménasement, 4'autant qu'avec la réalisation de la route Banjul-Bissau, il nour-

rait servir de port de runture de charge.
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Pour terminer, je vous demanderai, Monsieur le Ministre, de bien vouloir

ailder les transporteurs des régsions de Kolda et Zicuinchor, en raison non seulement

de 1a vieillesse du parc qui est la cause d'accidents mortels, mais aussi des diffi-
culté€s qu'ils rencontrent au niveau du bac de Balenghore et qui les découragent.

- Fg
Je vous remercie. '
MONSIEUR LE PRESIDENT .
R e -~ Je vous remercie mon cher Coliégue,

La varole est & notre colldoue Mamadou Kabirou MBODJ.

MONSIEUR MAMADOU KABIROU MBODJ

Je vous remercie Monsieur le Président.

D T L L T T pum———

Monsieur le Président,
Messieurs les Mlnlstres !
Mes chers Colléques, ;

=

Monsieur le Ministre, je m’ assoc1e aux félicitations qui vous ont été

adressées pour votre efficacité. Je crois qu'il faudrait ajouter a cela votre

sérénité et votre courtoisie que tout le monde apprécie.

Le probléme du transport a Dakar et dans la réoion a été lonsuement

Svoqué dans le rapport, car c'est 1'un Jes plus préoccupants pour les habitants

de la banlieue. Je pense qu'avec 1'implantation de nouvelles cités dans la zone, les
3/4 de la nopulation de Dakar seront bientdt concentrés entre Pikine, Rufisque,
Bargny, etc. Nous vous remercions, Monsieur le Ministre, des renseigmenents que vous
avez bien voulu nous donner concernant le train de banlieue qui scul est capable

2 mon avis, de résoudre ce'nTObléme Et la question précise que je pose est la

: Quand mnouvons-nous eswﬂrer le démarrace des travaux pour ce fameux train

suivante
gqu'il y a

de banlieue ? Je sais que plusieurs bailleurs de fonds sont intéressés,
des difficultés avec la Caisse centrale de Coopération que vous essayez de régler

mais nous commtons vraiment sur votre dilicence afin que ce projet puisse voir le¢

jour le nlus rapidement nossible.
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appyie mon collégue Amadou Souléye SARR s'avissant de la route qui passe
nar Thiaroye-Gare, Yeumbeul Malika ; elle est trés frequentee notamment par
les véhicules ‘de:transnort en commhn “{és'tennes de 12 SIAS etc. C'est une voie a
rrande circulation qui reléve donc de votre département. Aussi, nous vous demandons,
Monsieur le Ministre, de faire un geste en directiop de cette artére vitale.

. bty 1 s . ooy Faot . Ft g - (I R - P
Le dernier:noint'de mon intervention est' relatif au nombre élevé des
accidents de 1a circulationque nous avons constaté. Bien sir, les causes sont

mnultiples et votre ministére n'est nas le seul concerné, mais nous pensons qu'il

vous est nossible d'envisacer des ‘mesures énetmiques de’sécurité en renforcant le
contréle sur la route et en exineant la visite technique des véhicules surtout de
transport en commun qui sont;: -la:plumart i tems, a~la base de""fd{ié 'c’es accidents.
Nous avons 1'impression aussi-évidemment vous n'en Etes ﬁnur rien - qu i1 y a

tron de laisser-aller. En effet, les gens stationnent au milieu dé 1a cheussce

ce qui rend pénible la circulation méme sur les srandes artéres Je cr01s 1u Yl

y a lieu de remédier a cette sltmtlom
Je vous remercie.

MONSIEUR LE PRESIDENT

e mmmmmmemm——ee Je VOUS TemETTie mon che¥ Collipue.

La parcle est a notre collésue Bacary TAMBA.

MONSIEUR BACARY TAMBA

———————————— ~=m==m=em= Je voOUs remercie Monsieur le Président.
Monsieur le Président,
Messieurs les Ministres,
HMes chers Collénues,

Monsieur le Président, je voudrais tout d'abord soulisner que si le
ministére de 1a Santé est important les nopulations, car comme le dit 1'adare,
il faut "une Ame saine dans un corps sain, il n'en demcurc nas mrins que celui
de 1'Equipement joue un r8le capital dans un pays en voie de déweloppement comme
le mdtre, nuisqu'il nermet 1'interpfnétration des peuples, le raffermissement de
Jenwe lions rraternels et amicaux et les échances d'expériences, ~aces d'un Jéve-

loprement harmonieux.
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Ceci dit; Monsieur le Ministre, mon.intervention tournera autcur de

AquatTe points.
2o ST TR . S R
Le premier a trait au trongon Sédhiou-Dieba en nassant nar Marsassoum.
Son bitumace et la construction d'un pont au niveau.de Marsassqum-permwttraient de
désenclaver totalement la répion de Kolda, surtout le département  de- Sédhiou.

Le deuxiéme point concerne le-Casamanee Express, notre beau et précieux
bateau qui ne fonctionne plus: Etant donné que la réeion de Zipuinchor est le srenier
du Sénéegal, les commercants souffrent s€rieusement en empruntant la Transgambiennc,
et vous n'isnorez pas les difficultés qu'ils rencontrent au lbac de Bainghore. A

aquand la fin-des travaux de réfectlon de ce bateau *?

Monsieur le Ministre, si la construction d'un nont-barrage 2 Faraféoné
pose mrobléme, qu'est-ce qui s'opnose 2 1'achat de bacs nlus solides et plus ranides
Cette idée est concevable dans le cadre de la Confédération, d'autant que cela con-
tribuerait 2 allézer les souffrances éprouvées par nos braves chauffeurs, les voya-

oeurs, les commercants et les méres de famille.

Le dernier point concerne .le prix du-billet-d'avien Dakar-Zicuinchor.
i1 est trop cher. Ne faudrait-il pas envisager une baisse en vue de rendre cette

licne nlus rentable ?

Monsieur le Ministre, je termine en disant que les accidents fréquents
aqui survenaient sur la transgambienne & cause de son étroitesse, ne seront bientdt
(u'un mauvais souvenir. Aussi, les parlementaires de la région Sud du pays que nous
sommes, vous remercient et vous félicitent Jde votre sérieux, de votre abnécation et

surtout de votr: courace dans le travail.

Je vous remercie.



ilonsieur le Président

La parole est a notre collegue lMbaye Jacques DIOP.

Monsieur Mbaye Jacques DIOP

Je vous.remercie Monsieur le Président.

Monsieur le Président;

Messieurs les Ministres,

Mes chers collégues,

Honsieur le Miﬁistre, en venant nous.rendré visite a Rufisque, vous ave:z
respecté 1'engagement que vous aviez pris l'année derniére dans cette enceinte. Nous
VOuS en SOmmes t;ésArecdﬁnéissant. Vous voudrez cependant m'excuser,; car je me par—
tagerai pas les félicitations de certains de mes collégues, Je vous.renouvelle a la
limite, mes encouragements, puisque chez moi, on ne félicite pas celui qui n'a.rien
fait pour vous. Vous 8tes venu & Rufisque = c'est trés gentil de votre part - mais
depuis lors, la mer continue & causer des.ravages. (Rires sur le- banc de¢s Députés).
Vous ne devriez pas en.rire, parce que dans dix ans, Rufisque sera engloutie, Je
remercie d'ailleurs mes collégues non Rufisquois qui ont cu a déplerer, en commission
technique comme en commission des Finances -~ je n'y étais pas = le sort dramatique
de Rufisque. Je constate 4 la page 191 du.rapport, qu'il a suffi d'une phrase au
Rapporteur géneral - “le traitement du litteral d¢ Rufisque intéresse les hollandais
qui en discutent avec le ministére duxPlan et de la Cocpération'. - pour caractériser
te drame humain que nous vivons quotidiennement. Il y a quatre jours - le gouverneur
(e Dakar, le préfet et le Chef de 1'Etat sont au courant =~ la mer a fait des dégéts
i Thiawlene, Mérina, Keury Kaw et Keury Souf. Certaines personnes ont ete obligeces de
qitter jcur demeure. Comme je le disails encore.récemment, faites quelque chose Hon-
sieur le Ministre, Chaque fois, on me parle d'argent. Hoi j'affirme qu’'il y a dans

e pays, des possibilités exploitables pour sauver des vies humaines et des biens.

tonsicur le President

HMon cher Ccllégue, vous avez épuisé votre temps de parole.

La parole est a notre collégue Pascal HANGA.

veol s
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lionsieur Pascal MANGA

Je vous.remercie Honsieur le Président.

Monsieur le Président, o st
Messieurs les Ministres, | i
Mes chars Collégues,

Monsieur le Ministre, le 15 février dernier, vous donniez le premier coup
de pioche, lancant ainsi les travaux de la.route Oussouye Moulomp- Elinkine. Elle
est presque terminée, et les populations du département d'0Oussouye en particuliier
celles de la communauté.rurale de Moulomp, vous .remercient et vous prient de trans-
mettre au Chef de 1°'Etat leur trés profonde gratitude. Seulement, vous n'ignorez pas
notre cretard immense, et l’enclavement dont nous souffrdns surtodt'pendant 1'hiverna=~

~

ge. Nos 18 km de.route pourraient paraitre suffisants a certains; alors quc pour moi,

ils sont loin de 1'€tre. Je vous dirai donc : "Dolil". C'est'poﬁrquoi je vous deman~

derai de penser au trongon Cap-Diembering et a cette fameuse bretalle qui, du Parc
de la Basse~Casamance, lrait vers Youtou et Efoko

Je voudrais égalgment parler de lairegion de: Kolda qui, en tant que patite
soeur de la Casamance, est enclavée. A ce sujet; la.route Kolda-Patta et Xolda-
Salikégné, Paf_ailleurs, le wharf de Carabane se dégrade, pourtant 1'Etat y a con-
senti de gros investissagen;s. Je pense qu'il est temps de sauver cet ouvrage. Tout
a 1'heure, mon collégue Mbaye Jacques DIOP a évoqué le seort lamentable.de Rufisque.
Mais.on oublie qﬁe la premiére capitale de la Casamance, Carabane, cst en train,
elle aussi, de disparaltre sous les eaux.

S'agissant du Casamance -~ Express, son arrét a sérieusement pénalise les
populations de la Casamance et de Dakar. Naturellement, il y a eu beauccup de svus—
entendus, de spéculations politiciennes & ce sujet. Nous souhaiterions avoir des

éclaircissements clairs et nets sur cette affaire.

Monsieur le Ministre, vous aviez parlé, il y a un an je crois;, du projat

de meise en commun du parc d'Air Sénégal et de l'armée. A-t-il été abandonn’ | dst-

il encore dans les tiroirs 7.

uou/eoa



En ce qui concerne les bacs de Marssassoum, Kolda, Sédhiou et Banjul, nous

attendons~-qu'on soit ministre ou député -~ des heures et des heures avant de pouvoir

traverser.

M\

Honsieur le Président
Mon cher Collégue, vous avez épuis€ wotre temps de parole.
La parole est au dernler orateur inmserit, notre collégue Babacar NIANG.

Monsieur Babacar NIANG

Je vous .remercie Monsieur le Président .

Monsieur le Ministre,.je voudrais simplement faire quelques observaticns
sur le transport au Sénégal et je commencerai par le bac. Les aﬁglais disent : "time
is money" ; je crois que cet adage est particuliérement pertinent au bac de Balinghe
o1z des files de camions.staticnnent pendant plusieurs jours. La solution du probléme
n’est pas aisée j'en conviens, mais ne pourrait-on pas en trouver une a titre traa-
sitoire qui consisterait 3 négocier avec les autorités gambiennes 1'acquisition de
nouveaux bacs et a4 instaurer surtout un service contenu, de maniére & ce que les vé~
hicules puissent passer plus vite ? Cela me paralt nécessaire parce que la lenteur
de la traversée cause énormément de pertes & 1'économie sénégalaise, lorsque, par

exemple, une société est installée de l'autre coté et doit faire venir ses matériaux

de ce cOté-ci.

S'agissant de la vétusté du parc automobile et des problémes de renouvelle
ment, je partage l'inquiétude de mes collégues. De notre capacité nationalec de trang
port, dépend l'avenir de notre économie. C'est la.raison pour laquelle je demaonde -

Honsieur l¢ Ministre des Finances s'il ne lui est possible d'envisager une reéducting

oy
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sensible des droits de douanes. Si vous ne pouvez pas les reporter sur d'autres
ticles;, essayez au moing de les partager en deux @ une part qui serait pergue au
comptant et une autre qui le seralt au prorata des kilométrages, avec des compteurs
vérifiables. A men avis, il faudrait éviter que notre parc périclite, sinon nous

rencontrerons des difficultés insurmontables.

wwwf v
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.En:celéuirboﬁiéfne le tfénéport urbain, il ﬁjartive?ﬁiobseréer qu'a
taines heures; les cars de la SOTRAC sont particuliérement bondés. Qr; un car
fait pour tramsporter un nombre déterminé de passagers. Je me demande dans qu@11e
mesure ces surcharges n'entrainent pas, par la dégradation des vehiculqu des cofits
trés élevés qui participeraient leur multiplication et peut=-8tre une nouvelle étude
du flux .circulatoire dans Dakar. Certes, il est difficile de le maltriser dans une

grande vilie; mais je erois que quelque chose est i entreprendre & ce niveau.

Je terminerai par les taxis urbains. Je ne sais-péé-s'ilsﬁrelevent de votre
compétence, mais je ne vois pas pourquoi, Monsieur le Ministre, ceux qui circulent &
Daker ne pourraient pas agir comme & Saint-Louis, Kaolack ou ailleurs, en prenas
plusieurs passagers, étant entendu qu'une personne qui le désire, aura le loisir
d’étre seule dans un taxi. Je pense ' qu'une telle pratique serait non seulement Héné-

fique aux propriétaires de: taxis urbains mais nous permettrait également d'économi-

ser de 1'énergie.

Je vous.remercie.
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MO NSIEUR LE PRESIDENT

La liste des orateurs est épuisé.

Monsieur le Ministre, vous avez la parole pour répondre aux différentes

questions qui ont €té posées.

MONSIEUR LE MINISTRE DE L°EQUIPEMENT

——————————————————————— wem=--------- J& vous remercie Monsieur le Président.

Monsieur le Président,
Mesdames, Messieurs les Députés,

Je voudrais, tout d'abord, remercier votre Institution qui nous donne,
chaque année , 1l'occasion de faire le point des activités du département dont j'ai
la charge. Mes remerciements vont également 2 ceux qui nous ont adressé des
encouragements. Je pense que c'est aussi un témoignage rendu aux efforts déployés
par le Chef de 1'Etat et par 1'équipe que je dirige, et dont les principaux

responsables sont ici présents.

Cela dit, Monsieur le Président, il serait certainement fastidieux de
répondre de facon détaillée, & 1'ensemble des questions. Je me contenterai donc,

pour celles qui se recouperaient d'apporter une réponse giobale.

Permettez-moi, au préalable, de revenir sur quelques principes de
bise qui guident notre politique en matieére de transport d'une nart, et de cons-
twmction de routes d'autres part. A ce sujet, il ne serait pas superflu de rapnzler
qwe nous nossédons, au Sénégal, 1'un des réseaux routiers les plus denses, et
il est des meilleurs en Afrique de 1'Ouest. Nous disnosons, & 1'heure actuelle,
de prés de 14.000 kilométres de routes, dont 3.700 bitumés. C'est imnortant et,
je crois que ce canital doit &tre entretenu et maintenu. Comste tenu de la con-
jancture narticuliérement agressive et de nos-moyens limités il nous a fallu
f=ire un choix : continuer a construire de nouvelles routes ou observer une
9=mse nour mettre davantage 1'accent sur le maintien et 1'e¢ntretien du canital
existant. Entre ces deux extrémes, nous avons choisi, en tant que pays de mesure,
d¥iccorder la nriorité a 1'entretien, sans renoncer, lorsque cela est nécessaire,

a2 les constructions nouvelles. C'est la raison pour laquelle notre budget reste

vl

urabudoet d'austérité.
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En ce qui concerne le domaine des tramsports, comme 1l'a si bien dit je
Rapporteur général, nous reconnaissons & tout citoyen le droit de transnort de
Voyageurs. Néanmoins, cette activité est organisée dans 1a région de Dakar, et
c'est la SOTRAC qui a été chargée d'assurer ce service public. Toutefois, des
narticuliers peuvent ésalement compléter 1'effort des nouvoirs publics ; le
circuit de transport des cars rapides rentre dans ce.cadre=1a. :

A cOté de ce transport de personne, il y a celui de marchandises sur
lequel Monsieur le député Babacar NIANG a attiré notre attention. C'est un
probléme important - le Rapporteur général 1'a soulioné - qui a suscité un
long débat & la commission technique. Le parc utilitaire doit-il &tre traité, sur

le plan fiscal, dans les mémes conditions que le reste du parc ? La réponse

a C¢té négative. Nous envisageons, avec le service concernd du Ministere de
17Economie et des Fiances, des mesures spécifiques, susceptibles de réserver au
parc utilitaire un sort plus attractif quant a la capacité et aux nossibilités
d?acquisition. Nous pourrons ainsi le renouveler, parce qu'il constitue un fac-
teur déterminant dans le développement économique et social de notre nays. Cettc
question a récemment fait 1'objet de discussion avec nos bailleurs de fonds qui
verront avec nous comment trouver des licnes de crédit pour garantir un finan-

cement aux transporteurs de marchandises.

Monsieur le Président, je vais essayer maintenant de répondre aux

questions.,

Monsieur le député Yaya KONATE a fait un plaidoyef émouvant, pathétique,
a2 la limite pessimiste, & propos de sa chére région natale de Tambacounda. J'aurais
partagé sa tristesse si Monsieur le député Aly Sadiakhou n'avait pas 2 son tour,
constaté que la situation, dans cette région, n'était pas aussi catastrophique.

Je disais tout a 1'heure, dans mon nréambule, que 1'Etat observait une pause en
matiére de construction de routes nouvelles. Bien entendu, cette solution n'est

ni extrémiste, ni définitivé, puisque les routes qui s'imnosent continuent d'&tre
réalisées. C'est le cas de la région de Tambacounda qui, en -ehors d'une excention,
reste aujourd'hui celle ot nous consentons le nlus d'investissements nour la
construction de routes nouvelles. Je ne citerai que Tamba-Kédougou qui est Jd¢ja
achevée, Kédouqou-Safaya dont la premidre ohaca ect farminée et la deuxieme en
cours de réalisation, la route Dialacnto-Kédousou dont 1'étude vient de denerr:c.
les travaux débuteront, je nense 1'année nrochaine sur financement du Fonds Sacu-
dien., Par ailleurs, vous avez, Monsieur 1e Dévutés nlus de 263 Km de routes bitu-

mées, sans commter les axes internationaux qui nassent par votre région et les

nistes de nroduction. J'y reviendrai.
. oua/
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. S’aplssant de la route 1nternat10nale rellant Dakar & Bamako, elle

nasse, comme nous l'avlons annonce en comm1551on technlque par le Sud et pour-
suit 1'axe actuel de la constructlon de chouoou Sarayak Les études vont démarrer

puisque 1'appel d'offre Vient-d‘étreulancé; Nous -avons- bon espoir que quand, elles

seront terminées, le financement pourrait intervenir.

Monsieur le: député Yaya KONATE a énuméré un certain nombre de routes
qui restent. a .faire? Nous en avons pris bonne note, et croyez-mol blen, nous

n‘oublierons pas la région de Tambacounda.

Pour ce qui est des pistes de production, 1'UNSO des Nations Unies a
confirmé, la semaine dernicre le financement de 108 Km de pistes nouvelles dans
la région de Tambacounda, pour un montant d?env1ron 3 millions de dollars ce qui
correspond a peu prés 2 un milliard de nos francs Cela contrlbuera, de man1erp

positive et déterminante, a son désenclavement.’

Monsieur le député Yaya KONATE a émis des réserves concernant la
nature des pistes qui sont construites dans sa rﬂglon par la SODEFITEX. Ce
programme n'est pas celui du- ministére de ]‘Equ1pement s X1 est condult et entre-
pris par la SODEFITEX dans le cadre de ses activités autonomes. Le Ministre du
Développement rural pourra peut 8tre vous donner des précisions techniques con-
cernant le tracé et le type de routes construites. Vous me direz que nous sommes
les premiers intéressés en tant que service technique E'je vous signale que nous

n'avons eu a contrdler que les appels d'offres.



Monsieur le Député Sada DIA s'est appesanti sur le
desenLlavemént de™sa reglon,-Ii Y’* effectlvement ﬂﬁs problemcq de

Tambacounda. Sédhiou estnd&ns 1aumeme 51tuatlon, G*est'pourqu01

elleqwontﬁétéic%asgées,gommeupriq;ixaigﬁshdgps;1gszprévisions_du

VIIe Plan, SR

- Monsieur le député Fily SADIAKHOU a relaté les actions

positives entreprlses dans la région de Tambacounda. C'est extact,

et je puis lui assurer que la tendancg,é 1'accroissement des inves-

tissements, dans cette région se maintiendra encore dans le moyen

terme,
4 b f

Monsieur le député Amadou Souléye SARR a demandé 1a

~

constructisn d'un certain ncmbrede routes, Ellﬂs entrent dans le ca-

dre global que j'ai indiqué.

21

En ce qui concerne les routes 1mprat1cables qu'il a

en partlculler celle ailent de Malika 2 Rufisque, elles

recensées,
Malheureu-

ont été 1ntéﬂrees dans le programme d'=ntrctlen de 1987.
sement les prurathRS ne pourront lnturvenlr qu a la fin de 1° hlver—

t

nage.

Monsieur le dcpube Babacar 5ALL a soullgnc que les po-

pulations de Camberenc ¢t des Parcelles aSbalHILS €taient mal desser
Je crois que clest 1ié uniquement 2 la faibles-

vies par la ligne 17.
SOTRAC. Elle s'améliore néan-

se de la capacité de transport de 1la

moins, car cette société a un programme d'acquisition de 170 autobus,

dont 55 nouveaux ; le reste étant le/renouvellement du parc existant.

Ceci perme ttra d'aplanir non pas totalement mais partiellellent, les

de transport auxquelles est confronté 1'ensemble de
zone périphérique du Cap-Vert. Par ailleurs, la Sotrac, a elle szule,
peut satisfaire la demande en mati®re de transport qui s‘accrsit

C'est 1a raison pour laguelle nous encourageons les

difficultés ia

de 6 % par an.
initiatives privées. I1 faut simplement les organiser pour que ce

transport effectué par des personnes physiques, morales ou privees
se déroule dans de bonnes conditiuns, et avec un minimun de sécurité.

—_— A
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Stagissant: des bacs,-je vais en profiter pour répon-
dre 2 cette quéstion d'uné mani2re générale- nous en avons prévu
“quatre-nouveaux de"2@ t., pour la région'de Saint-Louis, notamment
pour Podor et Matam. Ainsi, le - "obléme de la traversée du fleuve
sera définitivement réglé, parce que la capacité de ceux qui exis-
tent actuellément ést insuffisante. Nous avons eudes contacts fruc-
tuetix avec la KEW qui 4 accepté de financer 1l'acquisition de ces
bacs et qui en a déjadonné ‘deux de 50 t, desti és a Marssassoum et

Sédhiou. Ils sont en-route, nous pensons les recevoir d'ici la se-
.e,.

Lo

maine prochaine; nous espérons -également que les quatre:bacs de Z0
suivront. L'alternative est que nous arrivions, si cela nfaboutis-
sait pas, 2 les 'intégrer au programme du fonds routier, afin de les
financer sur ressources propres, &tant entendu qu'il y a urgence a
sstisfaire la requéte de la régitn de Saint-Louis. D'autre part, nous
semmes en’ train de bitumer la route Passy-Foundiougne-Fatick, et en-
tre Foundiocugne' et Fatick ;' il est utile qu'un bac foncticnne. Nous

envisageons d'y installer un de 50 t.

Enice qui concerne-les bacs sur le fleuve Gambie, les
membres de 1'Assembiée confédérale savent, probablement qufun projet
‘de gestion commune avait été soumis depuis 1984, & la partie ganm-
bienne dans le cadre de la Sénégambie. Nous venons de recevoir la
réponse des autorités gambiennes qui prévoient de créer une soCiéte
bacs au niveau de leur pays, mais
plan de 1l'organisation de cette so-
une part. Les modalités restent a

privée pour gérer 1l'ensemble des
elles n'excluent pas que, sur le
ciété, le. Sénégal puisse prendre
définir. En attendant, dans le cadre confédéral, nous avons, comie
1'a d'ailleurs suggéré, Monsieur le député Babacar NIANG, entrepris
avec la Gambie une recherche de financement pour ltacquisition de
deux bacs. Le gouvernement japonnais est prét a les financer. Ceci
permettra d'améliorer notablement le trafic & Farafégné et Balinghor:
C'est d'autant plus nécessaire qu'avec 1l'ach2vement des travaux d'é-
largissement de la transgambienne, si le problime du bac n'est pas
résolu, il constituera un goulot d‘étranglement'qui augﬁenfera les

aau,’eon
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d1ff1culte§ de la traversae._Le Président de la Confédération, au

cours. de la dernlére reunlon du Ccnsell des Mlnlsfres cnnfederaux
a pris cette questlon tres au sérlgux, Je crois que des solutlons

ne taraeront pas. a 1nterven1r,

-

, Mon51eur lc députf Babacar SALL s'est 1nterrocé sur
les resultats des contacts que nous qvons eus avec les autorités de

1a Banque Monulalb concbrnﬂnt les progranmes que nous leur avons

soumls, Le but dc notre n15510n etalt non seulement de discuter
u551 avec l'UNSO des Nations Unies

avec la Banque Mondlale, mais.
pruductlon Nos discussions

qui, finance le programme des plstes d
avec la Ban que Mondlale .ont porte essentlellement Sur un programme

plurl annuel dans le Ladre dtun 51x1eme pro;et que nous comptons
Il S aglssalt de dexlnlr avec elle les grandes

leur soummettre.
orientations qui feront plus tard 1‘objet une plus grande préci-

sion et d'unec plus grande programmation en matidre de priorités
Nous voulions qu’ au-dela du flnancement strict de l'Lntretlen rou-

S

elle élargisse son programme en y intégrant la partle trans-

qui serait un sous-secteur. Notre proposition a déja été.ac-
les questions relatives au renou-

tier,
port, .
cebtée et retenué, Par conséquent,
vellement du _parc, utllltalne aux ponts socnndal;cs, aux qeroports
de Dakar et de 1'1nterleur seront ¢tudiées grace a un financement

de la Banqur Mondzale, Une m1531on d’;valuatlon sera a Dakar le 9
le secteur, et surtout le mon-

juin prochain pour pr651ser la nature,
puisqu'il

tant des enveloppes a dégager. Nous sommes 0ptimistes
est certaan que le programme Gue nons avons est ‘plus important que

Lb seul Droblemc qui peut se poser, C 'est celui de la
Nous

1@

précédent
contrepartlc aenpgalalsc exigée pour ce typc de flnancement

verrons comment le réscudre avec le mlnlstexe de 1'Economie et dcs
Finances ct le ministére du Plan-et de la Coopération. '

S‘"gissant des pistes de product1on avec UN“ >, nous
o1

positifs dans 1la mﬁaur ol

avons obtbnu des rcsuTtats a non dV]S
a été(bnfirm

le fina n;ement du programme de la région de Tambacoundz
la totalité du prOGr mme est maintenant bouclée.Mais ce qui

nan/nac

me
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nous a particuliérement fait plaisir, c'est que l'UNSO a également

accepté le programme de la région de Salnt Louis qui s'éléve a

environ trois millions de dollax. Il suivra 1mmedlatemenb celui de
Témbacounda, corme les délais risquent d'étre longs, nous avons sug-
géré qu'il y ait deux unités qui travaillenﬁ parllielement dans les
régions de Saint-Louis-et de Tambacounda, afin que le programie

puisse démarrer dés 1987 ou 1988, mals pas au- delb ~L'UNSO est d'ac-

cord et sejournera au Senegal du 11 au 13 juin pour fixer les moda-
lités prat;ques_de mise en place du financement des pistes de pro-
C'est dire que le prograamme global des pistes de preduc-

duction. |
tion se poursuit. Un certain nombre de priorités sont dégagées compte
tenu de ce qui avait déja été réalisé, notamment dans la région de

Kaolack et dans le département de Sédhiou.

Voila les résultats de nos pourparlers avec les bail-

leurs de fonds pour ce qui est du transport routier.
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Monaieur le depute Oumar THIAM 2 mis 1 "accent: sur 1e mauvais état des.rou-

.tes dans la. region de Saint-Louis et deplorn 3’ enclavémEnt de certains v1llages com~
ne Ndogo et Thiago, A ce sujet; la. reponse comme ge vaus l'ai indique; ésf glchale.
'Par consequent, je ne peux pas vous donner a. 1 heure actuelle, 1* assurance que cette
.piste sera realisee ou non, Cepundant, comme: la. region de Saint-Louis beneficfe d'un
programme qui a ete recemment accepte par 1'UNSO, nous’ pourrons en fonction des prio-—
rltes, faixe plus d urne centalne de kilométres de. pistea de production,

En‘ce qui concerne les . routes & l'intérieur de14 ‘¥ille de Saint-Louis, il

existe, dans les’ communes deux sortes de voies :'la voie classée qu'on appelle la

grande voierie qui .reléve de 1'Etat, donc du ministére de 1' Equipament,.e;_la voie
non classée appelée’la petite voierie quiest du.ressort des muhicipalitéé. A Saint-
Louis, les voies que mon département a.réparées ;'année_derhiére, sont celles consi-
dérées comme classées. I1 en est de méme pour les adgres villes du Séhégal_° Néan~
moins, aprés 1'hivernage de 1'année derniére, nous avons eu & effectuer des travaux
sur des Voies He.relévant pas diréctement de ‘la compétence de mon ministére. Seule-~
ment, vu leur importance, ke Chef de 1’Etat avait donné des instructions pdur gque le
nécessaire soit fait. Dans la pratique, ceritaines municipalités confient 1l'entretien
de leurs voieries aux Travaux publics. Mais il me parait indispensable qu'elles dé-
gagent des moyens, notamment en carburant; et en matériaux, afin que mon département

puisse mettre & leur disposition ses engins et son personnel. Cette coopération s'est
déja instaurée avec bon nombre de communes. Cela permettrait a terme, de .régler beau-

coup de problémes au niveau des municipalités qui n'ont pas suffisamment de moyens

pour entretenir leurs voieries.
Monsieur le député OQumar SANE a attiré notre attention sur la fermeture des
antxoprices des Travaux publics. Il est wvrai que certaines sont parties, surtcut
celles qui étaient 14 depuis 1'époque coloniale. Dans la.récession actuelle, et compt
tenu de la limitation des investissements nouveaux en matiére de.routes, 1l c¢st evi
dent qu‘elles.rencontrent de plus en plus de difficultés. mais celles qui sont.res-
tées continuent & travailler. Dans le cadre du programme dentretien. routier, une
part plus importante est affectée maintenant 2 1'entreprise de maniére & ce gu'ellc
puisse maintenir ses activités et comserver les emplois. Cela signifie gue nous avons
.réduit la part qui était .réservée 3 la régie. Il y a une solidarité entre les entre-
prises et 1'Etat, en ce sens qu'en période de vaches grasses comme en périocde da va-

ches maigres, elles acceptent de lutter durcment avec nous pour la construction de

wwonben o
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notre pays. Nous leur en sommes.redevables; et en contrepartie, nous essayons d'évi-
ter gu’ellés ne ferment, en leur assurant une activité normale. Quant 3 celles qui
ont cholsi d'autres horizons plus fierissénﬁsg oi la conjoncture est peut~Etre plus
favorable, nous ne leur en savons pas grén

Monsieur le député Bocar SECK a soulevé des questions auxquelles j'ai déja
(répondu. Il a parlé de 1'ensablement des.routes. Ce matin. le Ministre d'Etat prési~

 dait une.réunion sur les problémes d'assainissement dans la.région de Dakar, et 1'en-
sablement des.routes a.retenu toute notre attention. J'ai d’ailleurs eu 1'occasion
d'en discuter en aparté, avec quelques~uns d'entre vous, notamment le Président KANE.
Avant méme que cet accident regrettable ne survienne, nous avions mis en place des
équipes.régionales chargées d'entreprendre des travaux . relatifs soit i l'entretien
des .routes;, soit au désensablement.

S'agigsant de la.région du Cap~Vert, précisément la ville de Dakar, des me-
sures ont été prises, dont la construction de trottoirs - ce programme sera poursui-
vi -~ qui sont de nature &.réduire le nombre d‘'accidents, a4 faciliter la fluidité du
trafic & maintenir les.rues propres et a éviter aux piétons de marcher sur la chaus-
s€e. Donc, si les.rues sont nettoyées quotidiennement comme prévu, on ne devrait plus
en:rencontrer d'ensablées qui pendant 1l'hivernage, bouchent les canaux, limitent la
capacité d’évacuation des eaux, accélérent la pollution et ne.réglent pas le probléme
de 1'assainissement. Pour 1'intérieur du pays, les services continucront, chaque an-

née, dans le cadre des programmes d’entretien.routicr, & accerder une attention par—

&

ticulieére au désensablement des.rues. Nous songeons 4 acquérir du matériel adapté

ce type de travaux ; il n'existe pas dans le parc des travaux publics, car ce phéno-

néne de i‘ensablement n'a jamais connu une tellé ampleur.
Madame Marie FALL DICP nous a soumis une doléance concernant des veoies gui

faciliteraient le trafic aux gros perteurs. Nous en avons pris bonne note.

Monsieur le député Mamadou WADE & demandé ol en étaient les travaux du pont

Noirot et de la piste de Sibassor. Ils ont démarré.
Pour ce qui est des.résultats des negociations avec la Banque mondiale et
du.renouvellement du parc utile du Sénégal, je viens d'en parler.

eno/ooo
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. Monsieur le depute Abdoulaye Nlacar NIANE est intervenu sur les piateg de
) production. 3! ai deJa aborde ce probléme. Nous avons note, depuis la comm1551on tech-
nique, les doleanﬂes formulees quant aux b9301ns du departement de Mbour, en pistaes
de production; lesquelles nous ont été communiquees par le .responsable politique.

Encore une fois, tout est une question non seulemient de priorité mais aussi de mo-

yens.
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Monsieur le député Sayodo BAKHOUM est revenu sur les doléances relatives
certaines mistes. Nous les avions notées lors de la pose de la premiére pierre

s

e

Sibassor.

En ce qui.concerne les problémes sociaux au sein de la régie des Chemins
de Fer, je'voudrais ip@s préciser qu'en réalité le Directeur général ne s'est pas
O0ppOsSEé a l'application &Fung détision_des arréts. I1 n'y a pas de divergence
entre la politique sociale'et_écohomique a 1'intérieur de la Régie des Chemins
de Fer. Les conflits, 11 faut le recohnéitre y sont treés nombreux. Le reclasse-

ment pénéralisé de 1961 avait pour but d'instaurer une paix sociale dans cette
une esnéce de recrudescence de proces

entreprise. Malheureusement, cela a généré
en activité, en retraite ou en détache-

contre la Régie, qui sont le fait d'agents
ment. Ainsi on ne compte pas, & 1'heure actuelle, moins de 100 dossiers de reclas-

sement 3 une hiérarchie quelconque, ou dfintégration des auxiliaires dans le cadre
de ce qu'on appelle le PP - le statut permanent. I1 y a également des réclama-.
tions diverses. Donc ces dossiers touchént.plus de 3000 agents, scit un nombre

- si 1'on compte les retrqités -isupérieur aux cheminots,en activité. Le probléme
n'est nas simple. C'est pourquoi le Diregteur de la Régie, comme les instances
délibératrices telles que le Conseil d*Administration, ou la nécessité d'une
relance de la Régie des Chemins de Fer et son importance:dans les commnications
internationales surtout avec le Mali, ont estimé qu'il.fallait examiner cette
question de maniére approfondie. L'on s'est demandé, selon le statut de 1'agent,

qui du Tribunal du Travail ou du Tribunal acministratif &tait compétent 7

Voila une série de question qu'il restait & régler avant de prendre
acte des décisions des arréts. Sur instructions du Chef de 1'Etat, 1a Cour supréme
a été interrogée sur leur validité. Elle nous a envoy¢ un rahport dans lequel
elle récuse un certain nombre d'arréts, rendant alors inapplicables les mesures
qui avaient été nrises antérieurement: Le Directeur pénéral ne pouvait pas alors
apnliquer des décisions jugées nulles et non avenues par la Cour supréme. Nous avens
décidé de rerrendre le Jossier dans sa globalité et d'en rediscuter avec les
princinaux intéressés, afin d'arriver 2 une solution juste'et'équitéblé'qui
satisfasse les intdréts des travailleiirs, mais tienne comﬁté aussi de ceux de
1'Etat, d'autant que la situation actuelle Jé la Régie n'est nas florissante, méme
si des nrogrés sensibles ont été enregistrés denuis deux ans. En effet, la Régie
serd annuellement nrés de 2 milliards a 2 milliards et demi de francs CFA. S'il

faut ajouter 2 celza des nrimes nu des dédommacgements de nlusieurs milliards
¥

imacinez ce que cela représente.
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Pour me résumer, je dirai qu'il n'y a nas péril en la demeure 3 &1

n'existe nas dé”divéfqénce”éﬁfré les. travailleurs et la direction générale. Des
instances judiciaires saisies se sont nrononcées sur un dossier ; il faut qu'on
examine chaque cas particulier pour voir ce qu'il y a lieu de faire. Nous sommes
tous embarqués dans le méme' train, et- il s'anit de faire en sorte qu'il arrive a
bon port, parce qu'il neut &tre d'un grand apport au dévelonpement Sconomique

et social de ce pays, en particulier dans le cadre de. ses relations avec le

nays voisin qu'est le Mali. Leé,cheminots ont démontré, ces deux dernieéres

années, qu'ils étaient bien caﬁables de porter .la Régie 2 un niveau qu'on
n'espérait plus. C'est pourquoi nous privilégions le dialocue et la concertation
pour éviter des conflits qui n'arrancent ni les cheminots, ni la Régie des Chemins

de Fer.

Monsieur le député Babacar NDIAYE a souhaité la reprise du transport
ferroviaire de personnes sur 1? lione KAOLACK- TOUBA - ET GUINGUINEO - TAVBA. I1
s'est révéle déficitaire. Nous avions méme ouvert une ligne Week-end sur Saint-
Louis, mais 1a vétusté de la voie €tait telle -que les voyaceurs mettaient plus
de six heures pour atteindre. Saint-Louis. Le voyage devient inconfortable ; il
faut vraiment avoir beaucoup de temps et aimer le train pour s'y embarquer pour
un week-end. La réhabilitation de la voie, qui s'ensable et s'use de jour en jour,
s'imose ; de plus les tarifs anpliqués ¢taient promotionnels et offraient 13,

a ceux qui se rendaient a Saint-Louis, un moyen de transport suffisamment attrac-
tif.

D'autre part, la route concurrence atrocement le chemin de fer en
matidre de transport de personmnes, ce n'est pas nbollobable La susnen51on des
voies Kaolack-Guinpuindo et Llnﬁuere Dara n'a pas d'autrﬂs causes que celles
nrécitées. Si 1'économique sénérait un trafic de marchandises sufflsanmbnt imnor-

tant, il serait possible de 14 combiner avec le transnort de nersonnes. C'est 1a

solution vers laquelle 1la Récie tend ; €lle va acquérir blentot quatre rames qui

contribueront 2 remettre un certain nombre ‘Jde vnlbs en circuit. Mais cela sunnose

leur réhabilliation en wue de faciliter le passare et d'éviter des 9cc1*ents
friquents. Le tramsport de nersonnes s'ést aVere mun remtable. T1 wot 4ﬂnc
difficile de savoir 2 quel niveau 1'Etat pourrait eventuellement intervenir dans
ce type de transport sans subventions qu'il faudrait limiter au strict-minimum.
les réseaux qui ont ¢té abandonnés font 1'objet «'une étude attentive
la lumizré des résultats, qucls sont les efforts
définitivement ces réseaux, scit “our

Néanmoins,
par la Résie. Nous ‘verrons, 2
nJe 1'Etat devra déployer, soit nour fermer

nrocéder 4 la réouverture justifide de certains.
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- hbn51eur le depute Birane DEME a parle de Koungheul et de sa gare. Nous
en avons prls bonne note 5 les travaux s'efféctueront comme 11 1'a souhalte et comme

“mous 1’ av1ons promls

viens d'aborder cette question -
études qui sont en cours pour
réouvrir la ligne sur Koungheul.

En ce qui concerne 1l'arrét du train - je
je ne peux que vous donner rendez-vous 2 la fin des
savoir si oui ou non il est opportun et rentable de

Monsieur le député Boubacar SECK s'est félicité des initiatives et des
mesures de redressement prises par la nouvelle direction général d'Air Afrique. I1
est également revenu sur les problémes sociaux de la Régie des Chemins de Fer. J'y

ai rénondu.

Stagissant du crédit automobile, j'en ai parlé tout 2 1'heur\,° Vos

suggestions, Monsieur le Député, sont fort pertinentes et nous les avons retenues,
J'ai répondu aux questions de Monsieur le député Boubakar THIOUBE relatives
a 1'arrét de la ligne de chemin de fer Linguére-Dara et aux problémes sociaux auxquels

1a Régie est confrontée.

Monsieur le député Thierno SAMB nous a sensibilisé sur 1'état de dégra-

dation avancé dé 1'avenue E1 Hadj Abdoulaye NIASS de Kaolack Nos services inter-

viennent chaque année, avant le Gamou, i la demande du Gouverneur, pour faciliter

1a circulation sur cette voie qui ne reldve pas de_la.competence de mon département,

car elle est non classée. , i _

Monsieur le dénuté Laye Diop DIATTA a soulevé des problémes importants
ayant trait 2 la traversée du bac et aux difficultés que nos compatriotes du Sud
pencontrent wane» allor Uc DAKAr a Zinuinchor._Cette situation, je la connais parfaite-

~ment bien et je 1'ai évoquée tout a l'heureo Jfesnere qu 'elle s'améliorera avec

1'acquisition de bacs neufs et 1a nouvelle structure de gestion que nos cc 1legues

ganbiens vont instaurer.



Jlai enrégiStré les doléances de Monsieur le depute Toumane CEMARA concer—
narit les nouvelles pistes de Vélingara. Je. regrette cependant que le programme n ‘est
ni pour le court, ni pour le moyen termes, car les.régions de Tambacounda et de Saint-

Louis sont prioritaires.

J¥ai egalemen; noté les doleances de Monsieur le deputé Famara MAN rala-

tives aux departements de Sédhiou et Kolda.

En ce qul concerne l’aéroPOrt de Ziguinchor, le VIIe plan préveit son dé-

placement parce qu il est situé en plein centre de la ville et que son extension
s'avére impossible au stade actuel, Mais en attendant, nousg allons entreprendre des
gravaux cn.raison de 1'affaissement de la piste d'atterrissage. I1 en est de méme
de celle du Cap-Skiring qui.recoit une fréquence importanie d‘avions en période tcu=-

.ristique. Nous avons obtenu, la semaine derniére, l'accord de la Banque Mondiale qui

est préte & les.réhabiliter.

Monsieur le député Mamadou Kabirou MBODJ a insisté longuement-sur le pro-

bléme du train de banlieue confirmant ainsi 1'intérdt du gouvernement pour celui-ci.
Les études de factibilité sont maintenant terminées, c’est~é7dire que nous connais-
sons les avantages qu'on peut en tirer ainsi que le colit exact : 7 milliards 200

millions de F CFA;, dont & peu prés 5 milliards pour 1'équipement et le matériel

Nous aurions déji engagé le processus de mise en place du financement avec

la Caisse Centrale de Coopération ébonOEique'frdncéise qui était intéressée par ¢
projet, si elle n'avait pds demandé une étude complémentaite devant dégager le niveau
de.rentabilité et le type de structure i installer pour la gestion du trafic de ce
train de banlieue. 5'agira-t-il d'une structure intégrée A la Régile des Chemins d«
Fer ou d'une structure autonome ? Comment fonctionnera-t-elle ? C'est la premiére
guestion & laquelle 1'étude doit .répondre. La deuxisme concerne les tarifs qui de-
vront situer le ‘degré de.rentabilité, et la troisiéme interrogation, qui n'existe pas
dans 1'étude dé factibilité, a trait a 1'interférence entfé:te mode de kransport ot

celui de lz
général Christian VALANTIN 1'a mentionné dans scn .rapport, il nous parait utile d'in-

SOTRAC. Mais comme je vous l'ai fait .remarquer et comme le Rapportenr

troduire ce mode de tramnspert. D'abord la configuration géographique du Cap-Vert est
telle que rous n'avons pas beaucoup de voie: de dégagement, ensuite, les populations

se déplacent de plus en plus vers la périphérie, tandis gue les usines.restent cou-

centrées au centre. Ln effet, le Sénégal est un vieux pays industriel. Cette con-

o-n/evo
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trainte supplémentaire fait que des milliers de petsonnes, & qui il faut assurer le
transport, quittent quotidiennement la périphérie vers cette zone d'activités. Nous
pensons que le train de banlieuc sera un des moyens les plus efficaces pour régler

partiellement ce prmbleme.

S'agissant des accidents; il est vrai qu'ils sont nombreux. L'année derniére

vous vous en souvenez, le Chef de 1'Etat avait présidé

sur la question, Des décisions avaient été arrétées et

un Conseil interministériel
sont en cours dfexécution.
o

Je voudrais souligner que 1'état de la.rcute et les conditions atmosphériques au Sé-

négal interviennent trés peu dans les causes d’accidents, dont plus de 60 % scnt

dues & 1'imprudence, au comportement et souvent au manque de compétence des conduc-
teurs. C'est la.raison pour, laquelle des mesures plus sévéres ont été prises en ma-
tiére de délivrance de permis de conduire. D'autre part, le nombre de moniteurs
d'auto-éccles devra 8tre augmenté, afin de dispenser 4 ceux qui apprennent & con-
duire, une formation plus moderne et plus compléte. Enfin, il faudra intégrer, 3ﬁ pro=

gramme des futurs conductemrs, des mesures educ;tlves et de prudence pour leur appren-

dre, au~de1d de 1 éducation classique qu'ils ont. regue 3 se montrer corrects et

courtois vis—aﬂvis de leur voisin dans le cudre de la circulation. Il y a

des mesures qui relevent de la police et de la gendarmerie et qui sont signifieces

a également
3

&

ces organisations, Tout cela devrait contribuer a reduirc sensiblement le ncmbre des
accidents. Je n exclue pas non plus 1'état des vehicules qui est un élément non né~
gligeable. A ce niveau, il s'agira de.renforcer le contrdle technique et de ne déli-
vrer le certificat destiné a cet effet qu'aux vépicules dignes d'intérét. Mais il

y a aussi un'équilibre a obtenir. L'année derniere, des députés avaient suggéré la
suppression d'un certain nombre de VEthulES en circulation, notamment dans la région
de Dakar, parce qu'iis n‘offraient pas suffisamment de sécurité aux usagers. Je me
demande jusqu'a quel point cela peut se faire. Dans un pays ou nous avens des diffi
cultés d'emploi, je erois qu'il faut considérer une telle ﬁuestion avec beaucouyp de
parcimonie et ne pas pousser la.recherche du perfectionnisme au-dela de ce qu’il
n‘est pas possible d' obtenir. L est la. rals\n pour laquelle nous admettons une cite
de tolérance, parce que les prob billtes de risques d accidents sont. relativement

faibles ; et ce pour permettre & un grand ucnbre de S»nugalals - je ne dis pas de

se débrouiller; ce verbe~ié nhest pas adéquat = de pouvoir survivre dans une con=
jucture difficile ou le.rigeriéme n'est pas nécessairement le.reméde 4 tous nos maux,
car nous solutionnerions un brobleme pour une catégorie sociale déterminée, =t non
pour la grande majorité des Senégalais, ce qui serait paradoxal dans un pays coume
le ndtre.

v of v



~ 164 -

. Monsieur le député 3acary r"AMBA a formule des observations relativcs aux

bacs. Je n'y.reviens pas. = E e o
" En ce qui concerne la cherté des billets d'avion Daker-Ziguincher, je vou-~

drais simplement faire.remarquer que ce tarif n'a pas été relevé depuis pratigucment

trois ans. Je ne ‘pense pas que.rappnrte au kilometre, il sodit exagéré. Il existe
également au niveat d'Air Sénégal, un probléme de:rentabilisation de ces vols. Il y
a des.régions od nous assurons un ‘service public mon.rentable, c'est le cas de Tamba-

counda et Kolda. Il nous arrive de transportef, sur un :avion de 20 places;, trois ou

quatre passagers 3 ‘destination de Dakar. Ce qui permettrait & Air Sénégal d'équili-

brer plus ed moins son budget; ce seraif la subvention que 1'Etat lui accorde, mais

surtout les lignes a haute .rentabilité comme Dakar-Ziguinchor ou Dakar~Cap=-Skirring.

Cependant, il faut noter que la diminution de 1a subventlon de 1'Etat oblige Air

Sénégal a trouver, a.terme des solutions qui 1’ aideraient a _réduire son déficit.
:Honsiéﬁr le dﬂpute Pascal MANGA a deplore le .retard qu'accuse le départe~-
ment d'Oussouye. Cette situation est imputable;au,fait que le programme UNS0O n'avait
pas prévu de:routes dans votre départemént. Néanmoins, ce.retard a été.rattrape dans
le cadre du programme algérieﬁ qui est en train d'@tre exécuté; notamment pour votre
piste principale. Je pense qu'il faut attendre que d'autres programmés se réalisent.
Nous prendroﬁé alers en cémpte les doléances.relatives aux . routes KagitouQYoutcu et
Fodue,'et.aui autres pistes'coﬁﬁe celles reliant le Cap a Diembéring. Il est & rap-
paler que la. route Cap;Dieﬁbéring fait 1'objet d'une étude intégrée au projet de

construction du’ port “de’ peche dé CGnikine qui comprend a la fois les ports de débar-
quement de capture, mais ‘aussi la bretelle de 15 ou 16 kilométres.reliant le Cap &

Diembering, dont le bitumage est prévu dans le cadre de la.réalisation du projet pré-

cité.

' Stagissant du Casamance—ﬁxpreés, il est en carénage depuis un cartain
temps ; cela a duré parce que nous n'avions pas encore les fonds pour E* entrepvc dre.
Nous n'avons qu un seul bateau qui dessert Dakur—/igainchur : 11 est par conséquent

pratiquement surexploité. C'est pour éviter des difficultés gque des arréts moments
nés sont.recommandés en vue d'une.révision générale ; le carénage garantit une secu-
.rité permanente. Si nous disposions de deux navires, nous aurions pu, pendanr que
1*un est en carénage, mettre un autre eh circulation. Les travaux sont déja cngagés
puisque les fonds sont disponibles. Je pense donc que le Casamance express sera SOus

peu, de nouveau fonctionnel et que la saison prochaine, il n'y aura pas une interrup

tion comme celle de cette année.

N—
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En ce qui concerne’ le projet d'intégration de 1l7armée de 1'Air a Air Seéné-

gal, il est 4 1'étude ; les conclusions viennent d'8tre déposées. Il s'agira simple-
aep g

ment de les exploiter pour savoir quelle décision premndre.

J'ai répondu & la question:.relative aux bacs.

Monsieur le Président, je m'excuse d'avoir omis de.répondre tout & 1'heure’
4 Monsieur le député Mbaye Jacques DIOP. Ce n'est pas par désintér@t pour la question
qu'il a soulevé, mais elle est si pesante, qu'elle a peut-@tre élourdi ma langue at
mes yeux au point que je ne m'en suis pas apergu a temps. Le probléme de Rufisque
est suffisamment connu; et lorsqu’il prenait la parcle, je ne me doutais qu’il allaic,
dans son plaidoyer; ie.reposer, Je ne lui apprendrai pas grand chcse en lui disant
que le gouvernement s'en préoccupe. Je m'en veux pour preuve que les 900 métres qui

sont .réalisés et sa.réaction face aux incidents d'il y a quatre jours. Ce n'est pas

ai

avec des interventions ponctuelles qu'on pourra le.régler définitivement. J'en
discute aveé le Président MBENGUE qui ne cesse de venir nous voir & ce sujet. La solw
tion.réside en une étude plus globale, plus compléte, et en un financement plus impeor
tant, L'évaluation que nous avons faite dépasse un milliard et demi. Nous avons inté-
resse les Hollandais 3 la question, ils ont enveye deux missions qui ont .rencontré le
Maire, sont allées sur l¢ terrain et nous ont.remdu compte avant de.repartir. Nous

attondons que ces sociétés.réagissent pour savoir dans quelle voie nous orienter.

Par conséquent, ce n'est pas un désintérft, mais la.recherche des moyens lm~
portants qu'exige la solution du probléme complexe de Rufisque demande un peu plus de

Aeoii = i - K Fy i - LY
temps. Je puls vous assurer que le Frésident de la République a éteé trés sensible 4
encouragé a poursuivre la . recherche de financement

n

cette question. Puisqu’il nous a
auprés des bureaux et organismes spécialisés. Persomnellement, je suils tout

R e |
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conscient de la situation de Rufisque que j'ai eu 1'cccasion de constater do visu el
in situ., Je la trouve préaccupant. Mais je suils persuadé qu'avec 1’appui du Chef de

1'Etat, nous nous acheminons vers une sclutiocn plus.radicale.
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J'ai. répondu & 14 question de Monsieur le député Babacar NIANG ayant trait

a la graversée du Bac de Balinghore,

S'agissant du transport urbain, les problémes Qu'il a soulevés sont .réels.
Tout le monde sait qu'a Dakar, il est difficile, aux heures de pointe, de circuler 3
cause des embouteillages. Nous -avons entrepris une étude de la circulation de Dakar
qui est aussi liée & celle de 1l‘'aménagement de quelques artéres et carrefours. Elle
a eéte financée par la Banque Mondiale et aidera & canaliser le flux de ¢ransport ur-
bain;, de le.rendre plus fluide afin de.réduire non seulement les .risques d‘acciéqnts:
mais aussi les embouteillages. Les experts sont 13 depulg trois meis;, et des prapo-
sitions ont été deja faites. La Banque Hondiale o accepté de dégager un demi milliard
de francs, 1'appel dfoffres a ¢té lancé.

S'agissant de la'surcharge au niveau des cars de la SOTRAC, elle s'explique
effectivement par la limitation de sa capacitéd én bus. Nous alloms accroltre les mo-
yens de la SOTRAC comme je 1'ai indiqué; tout en permettant au privé d'augmenter Sga-
lement les siens pour suppléer au déficit de cette sccidté.”

En ce qul concerne le prix des taxis urbaiﬁs5 de nombreuses personncs
s'interrogent sur la possibilité d'avoir au Sénégal; des taxis ou plusieurs passa-
gers pourraient monfer et payer des tarifs plus bas ; c'est le cas au Cameroun 93r
exemple. Nous étudierons cette suggetion, car le transport individuel devient du plus

en plus cher et ne peut pas répondre 4 la demande de tout le monde.

Pour ce qui est de procéder & une étude fiscale plus adaptée en vue du
' ' 3 Hondi
-renouvellement du parc utilitaire, cela fait partie de 1'étude que la Banque ggd%§}e

nancer dans le cadre du VIe Projet et de celles que mous avons négociéesrrécemment
a Washington. Il est évident que le fractionnepment des taxes; sur le plan tarifaire,
est difficile;, mais le ministeére de 1'Economis et des Finances est tout 3 fait d'ac-
cord pour qu'une étude soit entreprise. Proposera~-t-elle des.solutions dans le cadre
spécifique du parc automobile utilitaire, ou bien devra-t-elle 5’1ntégrer i 1'étude
globale des.reductions des droits et taxes de douane tel qu’en cours au ministére de
1'Eeonomie et des Finances ? En d'autres termes, les.reductions actuelles pricenisées
par le ministére de 1'Econcmie et des Finances swrihe plan de la fiscalité glcobale
permettroni-eclles de.régler définitive le probleéme Ju,renouvellement du parc utili-
taire ou devra-t-on s'orienter vers des mesures plus .rigoureuses ou plus approfon-~

dies ? Je pense qu'il nous faut attendre les conclusions de cette &tude pour mnous

orienter vers des svlutions judicieuses gui permettront 4 l'ensemble des transrsrteur

worarf e &
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sénégalais de pouvoir bénéficier d'un instrument de travail susceptible de contribuer
aux opérations d'investissement et de developpement ecoaomique et social.
Monsieur le Président, j'ai essaye de. repondre9 de maniére précise, & toutes

les questions. S'il y a des complewents de .réponse a donner, je suis disposé a le

faire.
Je vous.remercie.

Monsieur le Président

Je vous .remercie Monsieur le Ministre.

Lz parole est a notre collegue Babacar NIANG.

Monsieur Babacar NIANG

Je vous.remercie Monsieur le Président.
Monsieur le Président, je n'enirerai pas dans les détails parce que je suis

1ié par le secret professionnel. Je voudrais simplement attirer 1*attention de Mon~-

sieur le Ministre sur le fait qu'en ce qui concerne le probléme des travailleurs de
la Régie des Chemins de Fer, il _semble qu'il y ait eu non pas un arrét de cassation
de la cour supréme, mais un avis qui n'a pas la valeur d‘un arrét et ne peut arri-

ter, par conséquent; l’exécution d'une décision qui est passée en force de chuse
P ; 3

jugée.

Monsieur le Président

Monsieur le Ministre, voulez-vous.répondre ?

Monsieur le Ministre de 1'Equipement

Non Monsieur le Fréslident.

Monsieur le Président

La discussion générale est close.
Nous passons & l'exemen des chapitres.

Monsieur le Rapperteur géndral, vous avez la parole.

'JOi/nO?



~ 168

Momsieur CHRISTIAN VALANTIN

CHAPITRE 411 -  MINISTERE DE L‘EQUIPEMENT
(Personnel)

Dotations 1985-1986.ccc000.00. 1 516 745 (000

1 442 182 00C

LR

Services VOLESB. as i saves vs s sinsvises e ie

TOTAL DU CHAPITRE 4ll...ccevccscacesvsasss 1 442 182 000

contre 1 516 745 000 pour la gestion en

COUrs.

tonsieur le Président

I1 n'y a pas dcbservations sur le chapitre 411 ?
Je mets aux voix le chapitre 411.

Guels sont ceux qui sont pour son adoption ?
Quels sont ceux qui sont contre son &doption ?
Quels sont ceux qui s'abstiennent ?°

L'hssemblée a adopté.

Monsieur Christian VALANTIN

CHAPITRE 412 =~  MINISTERE DE L'‘'EQUIPEMENT

(Matériel)

Dotations 1985-1986....0.0.... 316 884 000

SUTVICEE VL BE vusimimans s w6508 ws ek 6161058 316 884 00G

TOTAL DU CHAPITRE 412.cccovcocovoonsnono 316 884 000

de méme quen 1985~1986,

tionsieur le Président
I1 n'y a pas d'observations sur le chapitre 412 ?

Je mets aux voix le chapitre 412,

Quels sont ceux qui sont pour son adoptiocn ?
Quels sont ceux gui sont contre scn adoption 7
Quels sont ceux qui s'abstiennent ?

L'Assenmblée a adopté.



Monsieur Christian VALANTIN

CHAPITRE 413 -  MINISTERE DE L'EQUIPEMENT
(Entretien) i
Dotations 1985-1986...0000000. 24 000 000

24 000 000

fBEICB e 8 e e

Servilces TOECE v ss s ev ey e

TGTAL DU CHAPITRE.¢13.cccoccvvoncosscccas 24 000 000

de méme qu’en 1985-1986.

Monsieur le Président

11 n'y a pas d'observations sur le chapitre 413.
Je mets aux voix le chapitre 413.

Quels sont ceux (ui sont pour son adoption ?
Quels sont ceux qui sont contre son adoption ?
Quels sont ceux qui s'abstiennent 7

L'Assemblée a adopté.

FHonsieur Christian VALANTIN

MINISTERE DE L‘EQUIPEMENT

CHAPITRE 414 -
(Transfert)
Dotations 1985"19860 eocaconaCa 630 Ow 000
Services VOL@S..cocesccsosscvocosnsuncasnao 598 500 0G0
TOTAL DU CHAPITRE 414..c.0esvb0me 5B B 598 500 000
conktre 630 000 000 en 1985-1986.
Monsieur le Président
414 7

I1 n'y a pas d'observations sur le chapitre
Je mets aux voix le chapitre 414,
Quels sont ceux qui sont pour son adoption ?
Quels scont ceux qui sont contre son adoption ?
Quials sont ceux qui s’abstiennent ?

L'Assemblée a adopté.

]
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Je mets aux voix l'ensemble du texte.

Quels sont ceux qui sont_pguf;sdﬁ éd0pti0nm?:
Quels sont ceux qui sont contre één_adoption ?
Quels sont ceux qui s‘abstiennent ?

1'Assemblée a adopté.

Nous vous.remercicns Monsieur le Ministre.



